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Hst ii dv i utcreJts lo*)p, mij frvwiL.-J'tf, tartten. Jfivvv. 
1/.'! vf ;>•/ rrw iJttrfj-j - w i rt iu>nr .>hü rvj.'oi ïf/c«i. 
GilÉi/ /iJVm^vï, immC/ ,-ft ftr*i?A. *n houh of /mlif </«/♦ 
J V u/ijf f\t uoof feil i'wfefr, rfdf' wdjriiffl^b /.vNFjrrt £<jj ' 

C^ï'8. 

De beschouwingen en denkbeelden, welke dit bn-kski- bevat, 
worden hierbij aan de openbaarheid prijs gegeven, in de hoop, 
dat zij zullen bijdragen tot het vinden van de beste oplossing van 
één van de belangrijkste vraagstukken, waarvoor de huidige gene- 
ratie staat, n.1. hoe van Rijkswege «enige honderden millioenen 
giililens (iïifti spreekt van 400 a 5< K >> besteed zullen moeten worden 
om het wegennet op te bouwen voor het verkeer met automo- 
bielen, dat hier u- lande zich begint te ontwikkel) o 

Onze positie is vergelijkbaar mot die van hen, die in de ja ren 
1840 — 1860 verantwoordelijk waren voor het begin van opbouw 
van het spoorwegnet Onxé voorouders hebben toen de siïoorbanen 
zoodanig gelegd, dat nu over deze zelfde banen dag en nacht de 
electrische tranen suizen. Van ons mag* neen moet, verwacht wor- 
den, dat d« werken, welke nu met zeer gruole finandeele opoffe- 
ringen tot stand worden gebrm bt, voor de komende generutien 
ten volle bruikbaar zullen zijn. Hef komt erop aan, wat degenen 
di»' nu dn kleuterscholen bevolken over dertig of veertig ja ren van 
ons werk zullen zeggen. Ais over drie of vier decenmen hun oordeel 
luidt, dat wat nu tot stand wordt gebracht dan nog ten volle 
bruikbaar is voor het doel* waarvoor het dan zal hebben te dienen, 
is bet werk goedge woest. 

Mug er ii dergelijkf virir up de toekomst verwacht worden van 
ons, die in de vorige eeuw geboren rijn? Is dat met u- veel gevergd? 
Wanmrr wij truc lil en Ieoring te trekken uil de geschiede nis* als 
wij ons zelf van zoo weinig belang kruinen achten, dat vrij willen 
aanvaarden, dat het er zoo bitter weinig toe doet wat iry goed 
getfogg achten voor toekomstige behoeften, dan mwt het mo- 
geljjk zijn dit deel van de toekomst vati ons land op te bouwen 
zonder grove fouten Waar ergens, is hier het „gutivenuT c’est 
prêvoir” van het grootste belang. 

Ik had gehoopt dat het Rijkswegen plan 1932 van de noodzake- 
lijkheid van het lh een nieuw e lente* een nieuw geluid/' doordrongen 
geweest zou zijn. Deze hoop is ijdel gebleken, Met bevat geen 
element, dat daarin niet even goed vijftien jaar geleden zou heb- 
ben kunnen rijn opgvriumen 

De noodtoestand, welke' vijl jaur geleden op onze Wegen bestond, 
e. dank zij het ingespannen werken, opgeheven. De bestaande 
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Rijkswegerc zijn, behoudens wellicht zeer plaatstlijke uitzonde ringen 
bruikbaar. Wij beginnen mi aan den ophouw voor de toekomst. 
Wij zijn daar eigenlijk al aan begonnen* Wanneer de werkwijze, 
Welke men nu vulgl. niet dv juiste is. zal hét ieder jnar moei] ijker 
worden om deze te wijzigen en zal dit wijzigen groot er verliezen 
met zich brengen naar mate mm liet langer uitstelt. Nu kan men 
nog zonder groot < verliezen van eventucele dwalingen zijns weegs 
terugkomen, over enkele jaren is dit veel kostbaarder, oym tien 
jaren psactisch niet meer mugelijk* 

Nu is dr tijd dus daar om de spade een oogentblik te laten rusten, 
om zich te begeven naar dm naastbij zijnden heuvel teneinde den 
gedauei i arbeid te overzien en zich den tijd te gunnen om den blik 
te richten op wat opdoem! aan den horizon om dan met zich zelve 
tot klaarheid te komen omtrent hetgeen verder te doen staal 
Het eerste en het derde hoofdstuk van dit werkje heeft ten 
< loei daartoe mi steentje bij te dragen. 

Het tweede hoofdstuk handelt over den kanker, welke ten kusu 
van onze verkeerswegen voort woekeren cl t zeer ernstige schade toe- 
brengt aan 'sdands welstand en VRijks financiën. De gemeen- 
plaats M een onhoudbare toestand" is een kwalificatie, welkt hier 
niet misplaatst is. Moge de daarvan gegeven korte uiteenzetting 
^ er iets toe bijdragen om een eindt te maken aan een misstand, 
welke in een behoorlijk geordende volksgemeenschap onduldbaar is, 

I enslottr breng ik hier mijn oprechten dank aan de eiviêl-ïnge- 
nieurs B. Peisek en F* W. van Roggen, die zich moeite gegeven 
hebben inzake de berekening en de kostenraming van het ge- 
wapend beton viaduct voor automobielen* 

DE SCHRIJVER. 


I 


HOOFDSTUK ï. 

VERLEDEN EN HEDEN 


§ I. Terugbhk. 

Van vin Rijks wegennet kan vorst gesproken worden na het 
nutst aan van het Rijk. In 1814 verscheen reeds ren souverein 
besluit over het onderhoud van de wegen, en in 181b een Kon. 
besluit betreffende de verdeeling en de benaming der gruote wegen r 
Betrekkelijk spoedig daarop werd de meer definitieve regeling 
tot stand gebracht door de verschijmag van liet Kon. besluit 
van 13 Maart 1821. no 73, nopens de vérdeeling der groote wegen. 
Hierin werd vastgestHd een verdeeling van de groot o wegen in 
twee klassen en daaromtrent >« m. het volgende bepaald: 

Ie ,,De groots wegen imt de eerste klasse, met demdver embrani he- 
menten, de np die wegen gelegen bruggen, heulen en duikers 
enz. /uilen -.taan onder het onrniddeUgk behevr van het t)e- 
partement van ïïinnenlaiödsche Zaken en Waterstaat": 

2e , f)i groots n egen van <L tweede klasse, en der .o 4 ver enibrandie- 
menten, /uilen staan onder de onmSddvUijke beheering van de 
Staten der onderscheidene prr binden, waardoor dezelve I nopen, 
mot last om in derzelver onderhoud te voorzien : zullende aan 
dezelve voorloopig, en tot na den afloop van de op die groote 
wegen gevestigde negociatiën, zoodanige sommen te dien 
etude worden verstrekt, als Wij daartoe zullen vermeeneii te 
kunnen aanwüzen ' 

Bij dit be.dmt is gevoegd een staat A, bevattende elf groot e 
wegen vafl de eerste klasse, met dtï embram hemen ten (zijtakken) 
m ren staat B. bevattende de groote wegen van de tweede klasse, 
ingedeeld volgens de provinciën* 

Na de afscheiding van België is deze cl agrificatie ofct herzien, 
vermoede] ijk omdat men in de moeilijke jaren, on middellijk 
volgende op de tractaten van 1839, zich daarover nog niet kon 
t>ekommeren en daarna, door de opkomst van de spoorwegen, 
het belang van de groote wegen gestadig verminderde 

Van de elf wegen van de eerste klasse vervielen door de afschei- 
ding van België de in de Zuidelijke Nederlanden gelegen wegen 
onder de nummers 9 tot en met ! 1 ; de eerste 8 wegen werden 
ingekort, voorzonver zij uit het Zuiden kwamen, met het deel 
van de I ransohe tot de Belgische grens ft, 

b Bij Keizerlijk Décrect van 1811 heeft Nmmji.kon: het uit rist Kïang- 
wekkend reglement gegeven op den dienst; van tU- wegen in dju Keizerrijk, 
Het i!- poel. lig van • <pzei en -ctuttcnrul m uitwerking. Eei\s per drie 
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Di acht wi-pcsi van de eerste klasse. welke wij sinds 1823 kennen 
en welke tut nog onder dezelfde benaming bestaan, zijn: 

Weg no, 1 van Amsterdam naar de Prttimrhe grens; 
e 

** fi * éi # * ? * ** * " *- 1 

„ ,, 3 „ *. ,* Belgische grens; 

.. 4 .. ,, Hellevoet sluis; 

„ 5 S-Gfsvenliage naar de Pruisische grens; 

| ■ f# O ff lt PT >■ l> I* 

.. „ 7 Pt .. .. Belgische grens; 

,, I# 8 de Belgische grens naar de Pruisische gren_s. 

Dit net van de wegen van de Iste klasse met de daarbij be- 
hoorende zijtakken, is op de kaart (bijlage i) aangegeveti, Het is 
te beschouwen ak het oorspronkelijk Rijkswegennet , dat globaal 
een lengte had van ongeveer 100b KM 

Afgezien van weg no. 4. die de hoofdstad verbond met de oorlogs- 
haven, waren de wegen van de eerste klasse de hoofdver bindings- 
wegen met liet buitenland. De groot c M belangrijke plaatsen, 
welke ui' [ rechtstreeks logen aan deze mtmiationale wegen, 
werden door zijtakken daaraan aangesloten 

Ziet hier een logischer) gedachtengang bij dc vaststelling van 
# de Rijkstaak ten aoiuden van de verkeerswegen. Niet de verbin^ 
ding van steden onderling was Rijkstaak, doch de verzorging vip 
de nationale routes voor bet hmgr ".il-bindsverkeer, de inter- 
provinciale en internationale wegen 

In den toestand, geschapen door het Kon. besluit van 1821, 
kwam in het laatst van 1828 weder verandering door een Kun. 
besluit, waarbij de wegen Iste vu 2de klasse gebracht werden onder 
bet beheer van het Amorti satie Sviidicaat (Financiën), terwijl aan 
den Minister van Diimenlandschc Zaken (Waterstaat) werd voor- 
behouden de noodige inspectiën daarover te doen, l.ïe Rijk* wegen 
kwamen toen ouder Financiën en zijn dal gebleven tot. bij de wet 
van 27 December I84H, aan hei bestaan van hei Syndicaat met 
Ingang van 1 Mei 1841 een einde werd gemaakt. 

Bij de Kuil besluiten van 22 Muurt m 27 Maart 1841 wutd 
het Rijkswegenbeheer m dier voege geregeld, dal olies, wat het 
materiëel beheer der wegen aanging, voorman tot de cnnipeteotifi 
van hel Departement van ttime-ntandsDn' Zaken ito» lielmoR'ii 
en de financieel*/ aangelegenheden aan liet I V parlement van 
Financiën verbleef 

Het derde kwartaal en tiert deel van het \ ierde kwartaal van 
de vorige eeuw, is het tijdperk van de volle opMflt van de spoor- 


maanden had de kmaer een volledig » verzicht van den tot^tami van dc 
wvgtMi in /.ij n Kijk Dfc wegen werdvii bij dit DecitsoL ingiHleekl in 3 klossen, 
W . ' i tjn . laml bottelt, wus i-r. b< -halve * n dut- 1 ] vun-di'iMv.>g iVtri.r- Haml-mi,;, 
één Wig van ite versie kln«-c n 1 I ‘iirijs- Amsterdam De*r is m hal Kou, 
Besluit v;i n 1 SCJ | opgenmneri Ms vo.-*»' vun d< «ornt- klnsse No ** van 
FnmactKP grens naar Amsterdam. Na de afscbenliog van BelgiU k hij intit- 
knrt van dt h'rn tracht: tol dn- l kitiji.se Ue -T«ui • 
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wegert en dientengevolge van het verval van trekvaarten en ptwi- 
küiiHWi^r-n. iJki spoorbaan, toen gelegd, warrit mi nog gebruikt 
Over de spoorbaan Amsterdam — Haarlem, welkt- in 1839 als 
eerste in Nederland went geopend, suizen nu dog en nacht de 
cLertrêche treinen. Een verhief saluut mngv J tier gebracht warden 
aart de spoonvegi ngeni eÓf$, die bijna 100 jaar geleden begonnen 
met hul bduivon van een nieuw wegennet, dat men ponder het 
verlaten van de oude banen „ heeft kunnen dienstbaar maken aan 
de moderne behoeften. Zal dit over 50 jaar, - de techniek schrijdt 
nu zooveel sneller voort — * ook gebracht kun tien worden aan 
degenen, die verantwoorde!' ik zijn voor de werken tot aanleg van 
een au 1 i mi ah i el Wegen ne t ? 

Toen het net van spoorwegen hier te lande moest worden ge 
maakt, was er niet céu weg aanwezig, geschikt voor het nieuwe 
vcrVfaTRiid.de] van de negentiende fruw Men bad om zoo te zeggen 
een voor spoorwegen maagdelijk land en kon de lijnen trueeeren. 
du- men nnndig ^-irdei lde. met volkomen negüering van de wegen, 
welkeer waren Aan dit led heeft men ie danken, dal het spoorweg 
net nu nog ten volle bruikbaar is; dat de honderden rhillioenei 
guldens, in den \mmx van dat net gestoken, na tientallen jaren 
nog volledig rendabel waren 

Denkt- men zich eens ui. dat de stoomtram gekomen was met 
na. maar vóór den spoortrein; de ramp zon voor ons land niet 
te < ♦verzien geweest rijn. Immers de gang van zaken zon dan 
vermoedelijk als volgt geweest zijn. 

Op de w egen voor kar en paard, die men had. zou men de stoom- 
tram boan aangelegd hebben met verbreeding hier en daar van 
den weg. waar dit znndm vee) kosten kon en met afsnijding 
van te sterke b*** hten en hier en daar omlegging om irn bebouwde 
kout Men zou vol lof geweest rijn. althans in den aanvang, voor 
liet prachtig snelle en zeer comfortabele vervoermiddel. Hier on 
daar zouden stemmen zijn opgegaan tegen de geld verkwisting 
voor bocht afsnijding en zoo, men kan toch in ztio'n bocht best 
wat minder snel rijden, waarom kan men daar inplauts van die 
onzinnige snelheid van 30 en zelfs 35 KM, niet 15 of 20 KM, rijden 
wat maakt dat nu uit, enz. 

Maar niettegenstaande dat gesputter, zou er dan toch een 
tram wegnet: geboren zijn. waarop de ontwerpers met Lrots zouden 
hébben gewezen. Het verkeer zou zijn vermeerderd, maar de 
bezwaren van het hebben van een tram over een gewonen weg. 
zouden m het kwadraat zijn b icgeftomett. Men eischic gröoter 
snelheid, de maxi mum -Snelheid werd verhoogd van 35 tot 45 KM. 
3 H- gvrueemebe- 1 .uren dit- op de veiligheid letten, werden ook wat 
guller met de vergunningen om met meer dan 15 KM. door de 
kom te rijden. Maar niettemin liep men liue fanger hoe meer vast. 
Het gedreun van iU> zwaardere tramtreinen, het gefluit, de ronk, 
hei gevaar, het waren allemaal bronnen t our moeilijkheden en 
ergernis. De exploitatie werd, als gevolg van de meerdere veilig- 
heidsrn a atregel e n en de beperkte snelheid, oneconomisch. In het 
buitenland had men trams aangelegd op eigen baan met veel 



12 


zwaarder materieel, waardoor men de phenomeriale snelheid van 
tif) KM. per uur bereikte Men begon in te zien. dat men fit er onk 
in die richting zmi moeten werken. 

Dertig jaar nadat de eerste tram r net gfoote plechtigheid ■ i 
m beweging had gezet en nadat men twee honderd milliocn gulden 
in ren zeer uitgebreid tram -wegennet bad belegd, kwam men tot 
het droeve inzicht , dat men spoorwegen moest annl eggen en de 
trambanen weer opbreken. 

Zooals dat in ons land mee- gaat. ging het ook nu Met man 
en macht moest er gewerkt worden nm het spoorwegnet te bouwen 
en toen dit klaar was m men er vierhonderd müJinéii aan liad 
besteed, was de zaak in orde. Jammer van de tweehonderd miHkwn. 
van al liet gebrêek, het h<K>men verlies, de schending van dorps - 
schoon, enz. 

Deze gang van zaken is ons gelukkig bespaard gebleven: het 
iVUi de trein en niet de tram, die het eerst kwam. 

Men was zeer bang voor den trein Wie ter wereld zou zulk 
een monster langs zich heen kunnen laten gaan. zonder door de 
zuiging in de lucht te worden med egesle tirri. En er in gaan zitten 
voor geen geld ter wereld 1 Dan de trots van Nederland: de koeien. 
Die stomme dieren zouden dol worden, als zij het monster maar 
in de verte zagen. Het spreekt vanzelf, dat de melkproductie 
ontzaglijk zou lijden, fut den bedelstaf zouden de boeren worden 
gebracht. Als dan werkelijk ook binnen onze grenzen dit satans- 
bedenkscl moest verschijnen, al- dit ongeluk niet te vermijden 
was. vooruit dan maar. Maar dan is ook het mitste wal gevergd 
mag worden, dat een trein alleen mag rijden op een eigen baan, 
goed afgesloten van de bewoonde wereld doof hekken en slooten 
en horden met vertinden toegang. En /iet. alzou geschiedde. 

Een spoorwegnet werd ontworpen, rationeel op eigen haan, en 
volgens het axioma, dat de rechte lijn de kortste is. 

Men begon met één lijn en geleidelijk, maar onverpoosd, werd 
doorgewerkt, totdat het net ontstond, dat wij nu allen kermen en 
dat w elhaast eefl eeuw heeft dienst gedaan. Volgen.- den huldigen 
stand van de ver knerst eeh ni e k mag aangenomen worden, dat het 
nog tientallen j uren rentabiliteit zal behouden, want dankzij den 
latiouerhn aanleg kan men, zij hei dan ouk mei verzwaring van 
den undt'j bouw en ik bruggen, liet trdngewichl en de tminsru-lbeid 
geleide! ij k opvoeren, naarmate de eiscfaen, dié men aan dit verkeers- 
middel stek. honger worden. 

Als uien dus de vraag -telt: ,,1-for komt het, dal wij een be- 
hoorlijk spoorwegnet hebben, zonder eerst tientallen milliuenvn 
oneconomisch verbruikt te hebben' 1 p , dan is bet antwoord daarop: 
.dat hebben wij te danken aan angst en bekrompenheid" 

Angst en bekrompenheid van do bevolking in het algemeen 
dwongen do Keg tv ring toe te geven arm don cisch: treinen alleen 
toost aan op eigen banen, goed afgesloten door hekken en slooteo. 

Daardoor waren de ontwerpende ingenieurs in staat om het 
spuur wegnet logisch, op grond van de verkeersbe h oef ten , te tra- 
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ceeren, en dit had weer tengevolge de blijvende waarde van het 
gemaakte werk, 

De lezer uergeve ons deüv overpeinzing, die wellicht haar nut 
kan hebben, nu wi j wederom staan aan het begin van een mgrij - 
pende verandering in de VfcTYO é re wij&e van personen en goederen- 
Niet dat hiermede bedoeld wordt, dat binnenkort de spoortrein 
geheel plaats zal morton maken voor het motorrijtuig, zooals 
de diligence den strijd tegen den ^prortreiö heeft moeten opgeven, 
ïn afzionbarcn tijd zal de spoortrein zeker onontbeerlijk zijn, 
Maar naast het spoonv'eg\'ervoer is sinds 20 ja ar in - jiknnsr 
vervoer met een nieuw, snel veldwinnend verkeersmiddel: het 
motorrijtuig; Dit motorrijtuig behoeft een net van wegen voldoende 
aan eisehen, welke zeer veel nader staan tot de eisehen, welke 
men aan de spoorbaan gesteld heeft in de veertiger jaren van de 
vorige eeuw, dan tot de eisehen, waaraan de Rtjkswegen kunnen 
voldoen, welke niet anders zijn dan wegen voor de postkoetsen 
uit bet begin van de vorige eeuw. sindsdien in meer of mindere 
mate technisch verbeterd, maar door bebouwing m veel erger 
mate verknoeid. 

Hoe sterk hel au tunu du d verkeer toeneemt» moge nu t enkele 
cijfers worden toegelidu. 

In 1920 bedroeg het aantal automobielen rond 18.50(1, waarvan 
14.800 voor personen- en 3.700 Vï>or vincht vervoer. Op ï Aug. 
1929 waren bier te lande meer dan 60.000 pemmen-aiiiomohid' 
meer dan 3f H II > autobussen en meer San 35000 vrachtauto's: teza- 
men dus reeds ongeveer 100.000 motorrijtuigen. IMt aantal is 
sindsdien weer aanmerkelijk gestegen, l'it deze cijfers blijkt reeds, 
dat de bedrijfsauto in aanzienlijk sterker mate is toegenoruen dan 
rif personen -auto [850 % tegen 330 %}* 

betreffende de zwaarte van bedrijfsauto X verkrijgt men o enig in- 
zicht met behidp van den vo^endsastaat van de in 's-Gra venhage in- 
geschreven vrarlitautomobïde^^^ naar hel eigen „gewicht": 
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Kr zijn flus tui reeds vr ach L-auto mobielen. welke* volbeladen 
nu-.. ! 1 1 . ! i r l" mm Kil gewicht hebben 

Uit tl e op de Rijkswegen in de jaren 1908. 1916, 1923 en 1926 
gehouden verkeerstellingen blijkt eveneens de zeer sterke toename 
van het verkeer met motorrijtuigen. gepuurd gaande met den 
achteruitgang van het verkeer mét bespannen voertuigen: 
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Noord -Heiland 
Zmd-llolland 
Utrecht .. . . , . 
Groningen > - - 
Friesland 
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fj Gedurende den v ftam ctIi i ng^tijcl van 6 uur vv--8 uur n 
*) Gedurende cltn waa rntnn i n gs U j d van 8 uur v. b uur n. 


Uit dezen staat blijkt duidelijk, dat de intensiteit van het verkeer 
met motorrijtuigen in Noord- Holland. Zuidd lol land en Utrecht 
van een andere klasse is dan in de overige provinciën 

VonrtK dat nog in 1923 het automobiel ver keer m aantallen 
slechts weinig groter was dan liet verkeer met bespannen voer- 
tuigen en dat reeds drie jaren later liet aantal auto s zich verf u nn lt 
lot het aantal bespannen voertuigen ak 3. BS : 1- 

Het hoogste percentage auto's werd waargenomen op den weg 
Amsterdam — Laren bij de Metwcdrkanaalbnig, nd. 98 % van de 
&m van do aantallen auto's en bespannen voertuigen. Voor den 
geheide 11 weg bedraagt dit percentage 94,8- 

Gedurende den wam nnoingstijd van ti uur v. tot 8 uur n. werden 
voor het geheele land op alle betrokken Rijkswegen In 1926 totaal 
126.563 eenheden waargenomen, bestaande: 
voor 22.2 % uit motorrijtuigen; 
t , 3,8% .. „ rijwielen; 

„ 66,2% „ rijwielen: 
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voor 1,7 % uit hand-, krui en kinderwagens; 
ö,I % -i bespannen voertuigen 

Vergelijkt men de uitkomsten der waarnemingen van 1926, 
met die van 1923, dart vindt men (S uur v, 6 uur n.j, dat dé 
automobielen in aauu 1 zijn faegt nomen met gemiddeld 158 %, 
de motorrijwielen met 3 %, de rijwielen met 2 %. Daarentegen ts 
de catcL-mu- hand-, krui-, en kinderwagens a/genamen met 2% 
en de Inspannen voertuigen met 6 

Meer en meer verkrijgen dos, wat het verkeer betreft, de Rijks- 
vvrgen bet karukhT vim automobiel wogen met rijnat] verkeer. 
Sommige hebben dit practisch al geheel Kr is alle aanleiding te 
onderstellen , dat dit proces nog niet tot een einde gekomen is. 

Wat men dus van tiet Rijk op wegenge bied mag verwachten. U 
bet tot stand brengen van automobiel wegen. Voor een reeds 
g^nng, en naar te verwachten is nog verder afnemend verkeer 
invl bespannen soertiugen, behoort i literaard Rijksweg meer 
te worden aangelegd. 

lodi bevat het Rijkswegcnplan 1932 vei j type Rijksweg, waarbij 
vof >r i ed eren K M auto m < >b iel weg, wv\ ke won lt aa i tgeh gi I . t e v e n s 
Z KM. wee wordt gemaakt, wegens het verkeer met bespannen 
voertuigen 

Uit dezen terugblik moge blijken, dat wij vermoede! ijk ten aan- 
Kien van het opkomend automobiel verkeer staan, zooals men 
omstreeks het midden van de vonge eeuw stond ten aanzien van 
3l0t opkomend -poorwi gverk< er Zona Is het toen levend r geslacht 
een gmote verantwoordelijkheid had te dragen bij <h beantwomtfrng 
van de vraag. hou i le sj>i lorbanun temaken voor komende genera tien. 
is het mi levende geslacht verantwoordelijk voor bet waarborgen 
van de vrije liaan, welke het au tmnobi el verkeer van de toekomst 
n nodig heeft orn tot volle ontwikkeling te kunnen geraken. 


§ 2, De weg en belastingwet. 

De wet van den 30en December 1926 tot het heffe» van mam 
belasting behoeve v*m openbare verkeerswegen te land, de 
■ ' -onbclastingwet, vormt den grondslag voor ons moderne 

en beheer, De totstandkomiTig van deze wet is een mijlpaal 
tn de geschiedenis van de Rijks- en provinciale bemmuingen, inzake 
het beheer en onderhoud van de wegen. 

V", f r 192/ Werd door het Rijk .i:m hm m itKrhi nn.1 van de Rnk-- 
wvgcn per ]aar ongeveer 4.5 niillloeiL gulden ten koste gelegd. 
Uitgebreide provi nciale wegennet ten bes tood en alleen in N oord- 
Brabant, Gn min gen en (Jverijsd. De overige provinciën deden 
weinig ui niets aan wegcinbekeer. 

} TI ^oord-Brabant en Groningen kende men reeds het instituut 
belastingheffing op voertuigen, welke van dc provinciale wegen 
gebruik maakten. 





Noord-Hrabant begon reeds in IS39 met den aanleg van provin- 
ciale wegen en zette met kracht den bouw van kunstwegen voort 
Met ingang van I Mei 1872 werden de tollen op de provinciale 
wegen, uit welker opbrengst de onderhoudt krist en gedeeltelijk 
konden worden bestreden, afgesehaft Inplaats daarvan werd 
ingevoerd de z.g. paardenbelasting, welke met ingang van I Mei 
I9t)8 wérd vervangen door een prammiale weggddbdastin g 

Door de opkomst van het motorverkeer werden de kosten van 
onderhoud van de provinciale wegen aanmerkelijk verzwaard, 
hetgeen speciaal voor Overijssel, waar men een zeer uitgebmid 
wegennet in beheer had en g»És wegenbelasting, tot stijgende 
i, ,,, ;ii ikheden aanleiding gaf. Verschillende provinciën overwogen, 
eveneens dc instelling van oen provinciale wegenbelasting. 

Dezt- provinciale belastingen zouden voor het interprovinciaal 
verkeer ernstige bezwaren hebben medegebracht. Mede door het 
initiatie! van de Vereniging .Het NederlatidscUe M'égenD mgres*’ 
is dit voorkomen. Deze V ‘ereenigmg beeft met medewerking van 
personen t aangewezen door de provinciale besturen, den Mn 
nister van Waterstaat en den Minister van Financiën, een Sömi- 
offidede commissie ingesteld» die een mi t werp- weghel ast i ngwet 
heeft samengesteld. Dit ontwerp is in handen gesteld van de 
commissie -Pat ij n . die daarover een rapport heeft ui toebracht, 
waarna de cottrmissie-Fokker van alle kanten de zaak heeft bezien. 

Hel resultaat van deze voorbereiding is geweest de wegen 
helastingwct, Deze wet moet als een zeer groot succes beschouwd 
worden; zij draagt dé handtekeningen van de Ministers Dl; Gefk 
(Financiën i m Van t>i;k Vegtê (Waterstaat), aan welke bewinds- 
lieden daarvoor dus in de eerste plaats hulde betuigd moge worden. 
Daarnaast mogen dankbaar herdacht worden de velen, dn hunne 
medewerking aan de grondige voorbereiding van dezen legislatieven 
arbeid hebben verleend. 

De leidende gedachte, welke bij deze belastingheffing vootzib 
is. dat van Rijkswege een belasting geheven wordt op motnr- 
nj tuigen, teneinde di i opbrengst er van te kunnen aanwenden 
ter verbetering van de Rijkswegen en her secundaire wegen- 
net. Berekend werd toenmaals, dat voor de verbetering (ten deele 
geheel nieuwen aanleg) van dit wegennet een bedrag van jniim 
300 miliioen gulden noodig zou zijn, onverminderd de onderhoud*' 
kosten, welke werden gesteld op 4,5 miliioen gulden per jaar 
voor het Rijk en 5 miliioen per jaar voor de andere web- 
beheerders. 

Bij de uitvoering van de ver betering* werken m 2n a AU j^irc-n 
zou te rekenen zijn op ruim 12 alO miliioen gulden per jaar voor 
aanleg en verbetering en op 9,5 tfuÜloen gulden per jaar voor 
onderhoud» tezamen omstreeks 2E miliioen per jaar. 

Als inkomsten werden geraamd ruim 5 miliioen gulden opbrengst 
wegenbelasting; ruim 6 miliioen gulden rijwielbelasting; 4.5 mil- 
liueïi gulden bijdrage uit de Rijksst hatkist ;/ 5 miliioen door andere 
underimudspliehtigen, samen bijna 22 miliioen. 
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De wegenbelastingwet te dus, wat betreft de belastingheffing 
ui et anders dan een wet tot het heffen van een belasting op motor' 
rijtuigen, geheven en geïnd door het Rijk. Men ging uit van de 
gedachte, dal het nieuwe vervoertnkidd een omhouw l ) van het 
wegennet noudig maakte, en dat tiet rins billijk was. dat de be- 
zitters vim dc motorrijtuigen in de kosten daarvan zouden bi|- 
dragen te meer, daar door de verbet eringswerken du explbitatit - 
kosten zouden verminderen. 

Voertuigen met paardentractk werden niet onder deze Kijk- 
belasting begrepen, omdat het imerlocale verkeer met deze voer- 
tuigen toenmaals reeds gering was en steeds meer vervangen werd 
door vervoer met nut lianische kracht Het proces van verminde- 
ring van de paardentmetic heeft zich sindsdien op de Rijks- en 
provinciale wegen voortgeset; het standpunt om daarvan door 
liet Rijk geen belasting te doen heffen, kan dan ook volkomen 
juist worden geacht 

Van het verkeer met rijwielen werd reeds belasting duo r het 
Rijk geïnd ; de opbrengst er van zou voort jan ook gebruikt worden 
voor de verbetering van de wegen. 


Zoowel de opbrengst van de wegenbelasting als die van de 
rijwiel belasting is sinds 1927 toegenomen; die van de wegenbe- 
lasting het sterkst, zoo als uit ondetstaanden staat moge blijken. 


jiHU- 

i >pbr i i igst wegen bdastii i g 
[ motorrtj Ui i gen bel puïti e ig) 

Opbrengst nj wictbel uiting 

1928 

f 7.SS4 152,— 

ƒ Ö.19U.715, - 

1929 

- 0 444,295. - 

- 6.462 .740, - 

1930 

- lu.SS7.49u 

- 6,797 .m— 


Reeds in 19SÖ was dus de opbrengst van de wegenbelasting 
■:i T<lT i 1 [ i ■ n tAÜIi'ii i. i. * 1 1 1 1 1 1 • 1 2 . 1 1 1 ■ 1 1.' r ■■" ! : «-en /eer kunstig 

verschil maakt; met de raming van fi millioeh vóór de behandeling 
van de wet. Hoewel de economische depressie, naar te verwachten 
is, ook een remmende werking zal uitoefenen op dr opbrengst van 
l|r wegenbelasting, mag ondersteld worden, dat in de toekomst 
Uug bet ee kenend luxgcre bedragen geïnd /.uilen worden, al zal 
de progressie don ook vemmetkdijk minder zijn dan de OTieeveer 

4 1 1 1 J ,■ , in het 2- j ari g t ij d vak 3 92, S [ 99 1 

Dp \\ egen belastingwet liondt niet alleen bepalingen lot liet 
urmui van belasting op motorrijtuigen. Ware dit het geval, dan 

HtLwn.Mt.rd . jftibuuiiv vindt hevige btstrijduig nu twüJBiUfliii DOfipimt 
; , i ' Nyderkiiidscli woord. Luikend, dat dit zou kunnen vervangen., 

Mti 'M>ard ...verbouw’ komt hiervoor niet lei aimroerkirig 
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zon de naani p ,Motorrij^iiL:< j n t>! iastir^nvrt juister zijn. Zij geeft 
tevens regel-, omtrent <\v wij ut*, waarop de opbrengst zal worden 
aangewend tot onderhoud en verbetering van de wegen 

Door .ia n <k- nieuwe belasting ren Ixtstcnóning te geven, welke 
aan het overgroote deel der belastingplichtigen sympathiek is, 
mag deze belasting de minst onpopulaire genoemd worden, welke 
wij 1 M'/itten. Op zichzelf verdient dit reeds alten Jof. 

De wijze, waarop de wet He besteding van de gelden regelt, 
is zoo wel doordacht, dat daarvan, zonder dat het Rijk dwang 
behoefde uit te oefenen, het gevolg is geweest, dat de activiteit 
van de provinciën op wegengebied, aanzienlijk is torgenumon. 
vooral daar, waar dit net meest urgent was. n 1 in centraal Xedet 
land: Noord Holland, Zuiid-Hólland en Utrecht 

Art, 30 van de wet -rhrijft dr instelling van een ..wegen 
fonds” voor, ten behoevt van d«m aanleg, de verbetering en het 
onderhoud van de, krachtens de mgeawet. aan te wijzen wegen. 

Practisc'h bestaan de inkomsten van dit wegenfonds uit ren 
nitkeering uit de Rijksmiddelen, de opbrengst van de wegen- 
belasting en de opbmngst van de riiwidlx-lasting. De laatste jareu 
bedroeg de uitkeering uit de Rijksmiddelvn ruim 5 miUioes gulden, 
wik bedrag nu verminderd is tot 4 millioen, De inkomsten van 
het wegenfond? bedragen dus omstreeks 22 mi 1 Üoen gulden. 

V an de Inkomsten van het wegenfonds wordt ecu deel uitgekeerd 
aan di provinciën, n.L 30 ",,, b innen kort te vtrhuogen tot 3ö " (1 
m later tot 40 %. Dientengevolge ontvangen de provinciën tezamen 
nu rond 5 mtllioen gulden. 

V‘>urts bepaalt tlt wet, dat '*r zat zijn een ,, Rijkswr gi iiplard 
en voor elk- provincie een , JYoviti. Liu! wegen plat i" 

Het Rijkswegenplan bevat de bestaande en aan te leggen wegen, 
welke hoofdver] jiiidin gen zullen vormen voor df^rgaand verkeer, 
hetgeen dus in de prartijk hetttskem. het Rijkswegennet , znoals 
men zich dat voor He toekomst denkt Dit zijn dus de primaire 
wegen. 

De provinciale wegenplans bevatten de bestaande en aan te 
leggen wegen, welke naast die van het Rijkswegen plan, in de 
Provincie noodig zijn als verbindingen voor doorg&and verkeer 
met motorrijtuigen, hetgeen dus bij de metste provinciën hereekinr. 
het provinciaal wegennet , zix>al> men zich dat voor de toekomst 
denkt Dit zijn dus de secundaire wegen. 

Het Rijkswegen plan 1927 omvatte wegen ter totale lengte van 
rond 3000 KM, De provinciale wegenplans mochten volgens Rijks- 
voorschrift m totaal omstreeks 4000 KM weg bevatten. Samen 
dus 7000 KM, en. daar in totaal in ons land buiten de bebouwde 
kommen rond 25000 KM. verharde weg bestaat, wordt het óver- 
gniote deel daarvan dus beschouwd als tertiair* 1 weg. 

Op deze wijze werd dn- ,d onmiddtdlijk de zoo noixlzakHijke 
splitsing in primaire, secundaire en tertiuin- wt-gen verkregen. 
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De gelden uit het wegenfonds worden alleen besteed voor aanleg 
en verbetering van de etóatgeüoemde twee groepen. 

Ih'f worden in «Ir Intvingeniiemdt* -S millinen gulden verdeeld 
■ ■ver dt provinciën' 

Daartoe was in de eerste plaats mu>dig verdecling van de 
4000 KM. beschikbaar gestelde wegen r>ver de II provinciën. 
Yoi>r df ?.t verdeel ing heeft men tenslotte een formule gevonden, 
gebuurd >p dt oppervlakte, het Inwonersaantal en de totale 
lengte aan verharde wegen, welke men in de provinciën aantreft. 

X^i rddlrabant, Gelderland. Zuid- Holland en Nomd- Holland 
verkregen in ronde cijfers ieder 5m KM,; Groningen en Friesland 
ieder 400; Överijsel, Drente en Zeeland ieder 300 en Limburg m 
I t recht ieder 2D» KM 

Zouden nu ut deze wegen in zeer goeden gcmnderuseerdeit 
’tauE ver keuren, dan zuu iedere KM. weg, bij de verdeel ing van rit* 
voor de provinciën beschikbare gelden, om zoo te zeggen even 
zwaar kunnen wegen. Kr is echter groöte verscheidenheid in 
)mj( danigheid van de Wegen. De Wegen belast mgwet gaat nit van 
goede gedachte, dat de deugd beloond moet worden m. a. w. 
■i.iM rf: Wfig naarmate hij aan Imogere eiscimn vold-wi. i ,, d< meer 
. t :lctek bij de verdeding der gelden: uiteraard binnen bepaalde 
grenzen. 

Ieder jaar wordt aan lederen weg* die op het provinciaal wegen - 
plan voorkomt, „het gewicht" (hetgeen men de in rekening te 
brengen lengte noemt) bepaald. Dit geschiedt volgens regels, 
door dm Minister vastgesteld, en die dus voor alle provinciën 
gelden. < )p dt-zt wijze worden de wegen lijsten verkregen, welke 
mede tot grondslag dienen voor de verdeeling. 

Het is uiteraard het doel van iedere provincie om een zoo groot 
mpgt lijk aandeel van het totaal voor de provi neiëu beschikbaar 
bet&ag te verkrijgen. Dit kan iedere provincie bevorderen, door 
te drogen, dat haar wegen! ijst /onver I mogelijk KM '* bevat, 
hetgeen slechts mengel ijk is door verbetering van de wegen, immers, 
■'ru Ji» KM lange sni.il Je grintweg, op een provinciaal wegenphm 
voorkomend, staat op de wegcnlijst met een in rekening te brengen, 
lengte van b.v. 3 of 4 KM. Verbreedt men den weg, brengt m« n 
daarop een stofvrije* goed gefundeerde verharding aan en een 
fietspad, dan wordt daardoor bereikt, dat de weg met de volle 
lengte op de wegenhjst komt en voor dezen weg dus veel meer 
ttttkperi ng °nt vangen word t - 

Ieder verbeteriogswerk wordt dus, um h> te zeggen, prompt, 
reeds het daarop volgend jaar. Ereloon d door een ! jongere uitkeering 
ten koste van de andere provinciën. Men bevordert daardoor ©en 
soon wedstrijd in het verbeteren. Dit systeem werkt voortreffelijk; 
sjnds de invoering van de Wegenbelastingwet is de activiteit vuri 
<je provinciën aanmerkelijk verhoogd, in de eerste plaats, omdat 
de ge 3 dm 1 dde 1 e n vt i r st erkt werc ien, m au r da are r i bo ven n og o m d at 
aandeel van een provincie, welke in de vvegverbeteriiigen 
achter blijft, geleidelijk verminden. 
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De verdiensten van i Wegen belast rngwet zijn dus hierin jk+— 
legen, dat: 

Ir. de geldmiddelen, zoowel van hel Rijk al> de provinciën, aan- 
zienlijk werden versterkt op de wijze, welke de minste legere 
kanting verwekte: 

2e, het zeer uitgebeelde wegennet naar zijn huidige of toekomstige 
beteekenis voor het doorgaand verkeer met motorrijtuig^] i 
werd verdeeld in een primair, een secundair en een tertiair net, 
hetgeen voor een goeden gang van zaken onontbeerlijk is; 

Me. de verdeel ing van de voor het sectmdairt nvt beschikbare 
middelen uit het wegenfonds op zoodanige wijze tusschen de 
provinciën geschiedt . dat daarin een /.oer sterke prikkel 
geUgén is om tot verbetering van dit secondaire net over te 
gaan. 

4e. de opheffing van de tollen sterk bevorderd werd door de be- 
paling, dat geen uit keen ng wordt genoten voor wegen, waarop 
tol wordt geheven. 

Deze verdiensten zijn zoo groot, dat. zooals reeds in den aemvang 
van deze paragraaf is opgemerkt, de totstandkoming van deze 
wet, een mijlpaal is in de geschiedenis van de Rijks- en Provinciale 
lu'iiineiingen. inzake lit-ï brlicri j'D Ij^I 'Uiderhoud van di ue:>i i 

Het jïun 1927 K bet eerste jaar. waarin de wet toepassing vond; 
men kan dit jaar dan ook 1 >ese houwen als het begin van den 
opbouw yan het wegen nvt voor het verk «*er met motorrijtuigen. 
Hetgeen daarvóór gedaan is,, hoe belangrijk als incident ede ver 
schijncelen dart ook, was pionierswerk, de voorhoede, die aan den 
opmarsrh van bet eigenlijke leger vooraf ging. 


§ Ik Het Rijkswegen plan 1927. 

Ais uitvloeisel van de wegeabefastirigwei werd bij Kon, Besluit 
van 4 Juni 1927 het Rij kswegenpbm vast gesteld 

Het beltuefl geen betoog, dat dit eerste Rijkswegen plan niets 
anders kon zijn dan een zeer vourluopig plan. Men moest een basis 
hebben om aan liet werk te ktmnen gaan; een voorlopig denkbeeld 
vka het Rij ks wegennet. Ook zonder het Rijkswegenplan 1927 zou 
men de werken hebben kunnen uitvoeren. welke in de afgeloopen 
jaren zijn volbracht Maar een Rijkswegen plan was absoluut on- 
ontbeerlijk met het oog op de provinciale wegenplannen. De we 
gen van de provinciale plannen moeten de mazen van hut Rijk: - 
wegennet op logische wijze vullen; deze plannen hebben dus I 
Rijks vegennet van de toekomst als basis noodig. 

De ] irovinctale plans zijn op hun beurt onontbeerlijk \ f oor de 
vaststelling van het aandeel van iedere provincie in de totale uit- 
kcering anti de provinciën uit het wegenfonds. 

Het was dus noodtg, dat ten spoedigste na de invoering van de 
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wegenbelasting wet een Rijkswegenplan werd vast gesteld- ] lil es 
in enkele maanden geschied en het behoeft < his geen betoog. dat 
bet eerste Rijkswegenplan slechts een zeer voorloopig karakter 
kon dragen. 

Men h i.-eft Waterstaat meermalen het verwijt gemaakt, dat de 
i ei t voering van de werken in vele opzichten afweek van bet Rijks- 
wegenplan, Zulke verwijten zijn m.i. gebed ongegrond. Het Rijks- 
wegenplan was niet meer dan een voorloopjg schema en kon niet 
meer ^ijn dan dat. 

Het pl art omvatte 2907 KM. te verbeteren en aan te leggen 
wegen. De ïndruk. dat bet, ia tegenstelling met betgécn het deents 
kon zijn, een geheel uitgewerkt plan was, werd gewekt, doordat 
daarin precies werd aungegeveo. hoe de weg txm worden ver- 
beterd, l>é soort en tic breedte van de té maken verharding worden 
opgegrven en zelfs de breedte van dé aan te [eggen fietspaden 
Daarvan heeft men geen plezier beleefd; integendeel werd daar- 
door tot minder welwillende critick gereedeüjk aanleiding ge- 
gtven. in de praktijk hééft men zich zeer terecht geenszins gehou - 
den aan de m het plan genoemde afmetingen. Als men bedenkt, 
dat in het plan vele Rijks wegen voorbuiten, welke n.i verbetering 
een verharding zonden verkrijgen van -docht' 5 \L breedte, dan 
zal men to<geven f dat het zee r verstandig is gewoesr da 
te wijken. 


t grond van het Rijkswegenplan 1927 és veel tot stand gebracht. 
He leidende gedachte, die heeft voorgezeten bij de uitvoering van 
de werken, was om in den kortst moge lijken tijd het bestaande 
w*Ógennet door liet aan brengen van nieuwe verhardingen en, waar 
mogejijki liet aanleggen van een fietspad, iden van de rij- 

baan, veiliger en bruikbaarder te maken voor het verkor ïlr be 
-^ttuid dienaangaandé een noodtoestand, welke in den kortst mo- 
gelijke ii tijd moest verdwijnen 

Met kracht en v< u m varen dh ei d is gewerkt en het resultaat 
daarvan is, dat mm nu in 1931 kan zeggen, dat het Rijks wegennet 
in bet algemeen behoorlijk bruikbaar is, Het beperk n h'" b jui-t 
gekozen doel . den noodtoestand op te heffen, es bereikt. 

Wie wil zien. licx- gewoekerd kan ïvurtk-n mei uiterst beperkte 
middelen, begeve zich kv. op den Rijksweg van Rotterdam tiaar 
l teöt De smalle grondstrook, aan tfén zijde Iwgrensd door een smalle 
waterkeerende kade en aan de andere zijde door een diepe sloot „ 
is vortr d- j Vólle 1 1 M t r ' 0 uitgebu it vuur het ma keu van een weg. 
Het ts IwswondereöSWaardig, wat men einder de merst niigunstige 
omstandigheden daar tot stand heeft gebracht, 

Beha Kr met het verbeteren van de rijbanen van de bestaande 
wegen, is men voortgegaan met den aanleg van wegen, welke 
practisi li nieuwe wegen zijn en waarmede men reeds voordien was 
begonnen, s&ooals Amsterdam— Baarn en Amsterdam — Haarlem. 

I kiarcnlii -ven heeft men met den geheel nieuwen weg van Den 
Haag naar Rotterdam en van Rotterdam naar Utrecht een aan- 
vang gemaakt; de eerstgenoemde is reeds grooccndeeK gerèed. 



Met deze 7Ah--r korte uiteenzetting kan, wal hel RijkswcgenpLoi 
1927 betreft, worden volstaan, omdat het weldra door een nieuw 
zal worden vervangen en dus tot de geschiedenis zal behooren. 


§ 4, Het Rijksweg en plan 1932, 

Het Rijkswegenplan )9Ö2 bestaat in de eerste plaats uit een 
i iverzichtikaart, waarvan hierbij als bijlage 2 een exemplaar is 
gevoegd. Voorts uit een „staat van de bestaande en aan te leggen 
wegen, welke lioofdverbindingswegen zullen vormen voor het door- 
ga. au 1 3 ve rkct t i n et n u i t ' >mj t u tgen ' 

Deze staat omvat niet minder dan 82 bestaande en aan te leggen 
wegen met een totale lengte van 33 KJ KM. 

]> eerste vraag, die dus bij den aandacht] gen beschouwer op- 
komt is, hoeveel van deze 3300 KM, zijn te verbeteren bestaand* 
wegen on hoeveel KM zullen geheel nieuw worden aangelegd 
Het is uiteraard voor niemand ter wereld mogelijk om daarop 
mm een volkomen juist antwoord te geven; dat zal men misschien 
over 30 jaar weten. Maar niettemin dient toch eenignrmah r vn 
inzicht te bestaan in wat men zich nu in grnote lijnen voorstek 
Een globaal antwoord op bovenstonde vragen is dan '■ ik, aan 
de hond van den staat, wel te geven. 

Immers, in de kolommen 4 en 5 worden . ïpgcsomd do bestaande 
vegen, die waarschijnlijk geheel of gedeeltelijk gevolgd zullen 
worden. Waar geen sprake is van het volgen van een bestonden 
weg, wordt dit aangegeven door een streep. Bij ongeveer 
550 KM, staat een siroop De overige 2750 KM, zullen dus . 
Rchipihjk gr/ff tri of gtdtriiriijk een bes taan den weg volgen 

|W beslaande wegen, welke waarschijnlijk gebed of gedeeltelijk 
gevolgd zuilen worden, zijn niet alle in beheer en onderhoud bij 
het hhjk 

Ruim fim KM. staat opgegeven als zijnde in beheer en onder- 
houd bij het Rijk: ongeveer 1550 KM is in beheer en onderhoud 
hp het Kijk ■ n anderen, en bijna filN'J KM uitsluitend bij anderen 
Het is zonder nadere gegevens niet precies na te gaan hoeveel 
KM, van de I55t>. die m beheer en onderhoud zijn bij Jiet Kijk 
en anderen in beheer zijn bij het Rijk en hoeveel bij anderen. Bij een 
nadere beschouwing blijkt echter al dadelijk., dat het overgmote 
deel reeds in onderhoud is bij het Rij k + dus Rijkswieg is, doch dat 
niettemin vermoedelijk nog tenminste 250 KM, geen Rijksweg o. 

[ io eerste conclusie is dus. dat de boiin KM toekomstige ,, hoofd- 
verbindingsweg voor bet doorgaand verkeer met nvifcomj tuigen*' 
zal bestaan uit: 

1900 KM., die waarschijnlijk geheel of gedeeltelijk een bestonden 
Rijksweg volgen; 

$50 KM , , (hè waarschijnlijk geheel bf gedeeltelijk een Ijestaanden 
weg volgen „ die geen Rijksweg is; 

550 KM„ waarvan tevoren vaststaat, dat zij geheel nieuw zullen 
wo rden aa ngekgd 





Uji onze o i iderzot' ki ngst oeht ter beantwoording van de vraag 
hoever] KM. van de 33IMÏ, volgens het Rij katogen plan IttLJ ge 
heel nieuw zal worden aangelegd, kunnen wij. met behulp van 
den slaat, met verder komen dan tot liet bovenstaande. 

Zelf moeten wij nu trachten een denkbeeld te krijgen, van wat 
mei] /al é|m(=ji met die 1900 KM. Rijksweg. Hoe verbetert nu'n 
een Rijksweg om hem geschikt temaken al- lioofdverbmdingsweg 
vcx>r doorgaand verkeer met motorrijtuigen en wel zoodanig, dat 
hij daarvoor nieL alleen geschikt is in onze oogen, maar tevens 
geschikt volgen* de opvatting, du- daaromtrent lu-t komende ge- 
slacht /al hebben? 

Luien wij daartoe eerst een «uigenblik uj> den afgelcgdrn wvg 
teruggen, dan vinden wij dadelijk twee voorbedden, die. ten 
aanzien van de verbetering van een best anoden Rijksweg, al* 
uitersten zijn te beschouwen, rib de verbetering van den Rijks- 
weg Amsterdam Baarn en die van den Rijksweg Ede— Arn- 
hem, 

De verbetering van den eerstgenoemdeu weg beeft daarin be- 
staan* dat men een geheel nieuwen weg aangelegd heeft, >lu uit 
oude vriendschap niet kon nalaten hier en daar den van uuds 
bastaandec weg eens op te zoeken. Over 8Ö% van de lengte is de 
nieuwe weg aangelegd geheel vrij van den bestaamlen; over 2Q% 
van de lengte is de oude weg verwerkt in tien bestaan den. 

Daarentegen leende de weg Ede— Arnhem zich tot een ver- 
betering zoodanig, dat , ais men een fietspad achter de boomenrij 
zal hebben aangelegd, een behoorlijke auto JWftdcT bezwaar 911 
KM zal kunnen rijden. Daarbij zal dan de oude Rijksweg over 
de geheele lengte gevolgd zijn. 

In het algemeen kan gezegd worden, dat bij de verbetering van 
dé Rijkswegen in Westelijk én Centraal Nederland, nieuwe weg- 
gedeelten een aanzienlijk grooter percentage zullen uk ma ken van 
de totale lengte van den verbeterden weg, dun in de overige deden 
va u o ï i d and V V ij ku nnen over d it tockn mstigc percentage , gerekend 
over liet geheele land* meer of minder pessimistisch gestemd zijn 
Laten wij echter optimistisch zijn en aaimcinen, dat van de Ï90Ü 
KM nieuwen Rijksweg, als het gvlnvle plan gè^éd /.ril zijn dot hl - 
20% zal blijken buiten het bestaande tracé gemaakt te zijn, dan 
hetcekem dit nog bijna 400 KM. lueuwen weg. 

Wij zijn nu gevorderd tot de 0S0. KM, bestaande Wégen, geen 
Khi kswvgen zijnde, die ..waarschijnlijk geheel of gedeeltelijk 
VOigd zullen worden voor den aanleg van I v >nfd verbindingswegen 
voor doorgaand verkeer 

In het algemeen kan gezegd worden, dat het al bezwaarlijk, 
dikwijls zelfs ónmogelijk is. om een Rijksweg geschikt te maken 
vuur het auto mobiel verkeer \ oor de wegen buiten het Rijks- 
wegennet geldt dit in nog vei'] sterkere mate 

Zal men het tracé van deze wegen over 60% van de lengte kunnen 
volgen, als men snelverkeerswegen voor de toekomst wil uple- 
vrren? Het valt zeer ie betwijfelen. Laat tuis echter ook bier ‘>\- 
rimist zijn vu dit aannetnen. 


i 
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Wij kunnen dan nu zeer globaal antwoord geven np rle vraat' , 
aan het begin van deze paragraaf gesteld. 

Het l<ipL5Wtf.'genplan 1932 zal vernwe&Jijk en zeer globaal dus 
neerkomen op: 

i den aanleg van 1300 K5I nieuwen snel verkeersweg ; 

‘1 de verbetering van 1500 KM bestarmden Rijksweg; 

3 de verbetering van 5r' Hl Kif. bestaan den weg, geen Rijksweg 
zijnde. 

Voor waar geen gering program! 

Wij komen nu tot het dwarsprofiel, dat men zich vuur de nieuwe 
wegen gedacht J ieeft. Dienaangaande werden de wegen, blijkens 
de toelichting, v erdeeld in de onderstaande vier categorieën: 


INDEEI ING VAN i 0- \\ 10 JA, 


Categorie 

As ui te leggen of te verHe- 
tertm vlgs profiel: 

Virordr toekomst u- reken m 
op profiel: 

I 

A of C, beide al nf niet ver- 
(^nvoiNjigd. 

A af C, 

iltf) 

13, al of niet vereenvoudigd, 

B i>f beide iil of met 

vereenvoudigd 

ma) 

13, vOTtsmvntuligd. 

H. ;d of niet ve reen vom lied. 

XV 

R, vereenvoudigd af t.ï. 

15. vereenvoudigd. of D 


it) Bij r|e wegen van deze categorie kit au proliul C, ,d of nk-t ver- 
üuavoutligd, toepassing vinden voor die gedeelten, wii^t voor ander 
dn n doorgaand rmHnrvprkeer. een weg aanwezig is. 


Deze dwarsprofielen rijn op het eerste deel van bijlage 4 over- 
een omen. met dien verstande, dat san de twee dwarsprofielen A, 
welke bij het wegen plan behoor en, hier slechts één is overge- 
nomen, omdat het andere daaraan gelijk is met uitzondering van 
de plaatsing van de boomenrijen. 

Dwarsprofiel A heeft een rijbaan voor autoverkeer breed 1 1 
Meter, voorts vindt men er parallelwegen voor langzaam algemeen 
verkeer, rijwielpaden en voetpaden, waardoor men komt tot een 
kruin breedte van met minder dan 43 M Zulk een weg bestaat 
eigenlijk uit ilrie rijkswegen naast elkander. 

De profielen B en ( verkrijgen in eersten aanleg veri rijbaan 
voor autoverkeer breed f> M.. welkt later kan worden verbreed tot 
11 M., voorts twee rijwielpaden. Het profiel B daarenboven twee 
voetpaden en het onderste profiel < twee parallelwegen als uitwegen. 
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Y'.iu de wegen categorie I wordt rte medegedeeld, dal in eersten 
aanleg: 

J ] >»■ uitorijbaan breed zal zijn II M. of 6 \L ; 

~ Rijwielpaden ;d uf' niet aanwezig zullen zijn; 

3 Parallelwegen al of niet aanwezig zullen zijn; 

I Voetpaden al ui nier aanwezig zullen zijn. 

In Ie toekomst zal de rijbaan in ieder geval II M breed zijn 
en zullen in ieder geval twee rijwielpaden aanwezig zijn. 

Van de wegen categorie ïl. III en IV, wordt dus medegedeeld, dat: 

1. de rijbaan zal zijn voor gemengd verkeer, breed ü M in eersten 
aanleg en II M. in de toekomst* tenzij vereenvoudigd (ver- 
minderd) ; 

2. De rijbaan bedoeld sub 1 zal dienen uit si uit ene! voor anten i ■ 
bielen, als er voor ander dan doorgaand verkeer een weg aan- 
wezig is; 

3 rijwielpaden al nïet aanwezig zullen zijn; 

4. voetpaden al of niet aanwezig and lm zijn. 

fs het mogdijk uit deze „toelichting ’ meer dan de volgende 
nmclusies te trekken; 


Ittj aanzien van de kruuibreedte. dat die ge K gen zal zijn tus- 
' hen 23 en 43 M,; 

ren aanzien v r an de rij baan breedte, dat die gelegen /al zijn 
titsseben % en 3 1 Meter; 

7 en aanzien van de fietspaden, dat die in ieder geval in de toe- 
komst aanwezig zullen zijn op de wegen categorie I - 

V oorts dat een aparte autobaan alleen op de wegen categorie 
I en II bij éérsten aanleg of in de toekomst in de bedoeling ligt? 

De ïndeelmg van de wegen in de caiegorien 1, I I. III en IV vindt 
rijen op het kaart je, bijlage 2, aangegeven. 

J >e kosten van uitvoering van dit plan* dat nauwelijks uitgaat 
boven een schetsmatig denk breid, wordt reeds nu geraamd op 
meer dun 4m millinen gulden. 


§ 5. Critidc op het Rijkswegenplan 1932. 

De automobilist, die gevoel voor red it vaardig heid heeft en geen 
.,d te ondankbaar gemoed bezit* is geneigd de uitspraak te doen : 
.er i- geen reden voor eritiek". 

Hebben wij niet gezien, hoe* dank zij het harde werken van de 
laatste 5 ja ren, ieder jaar de Rijks- en provinciale wegen in be- 
teren toestand geraken? Hebt ge den „weg" gekend van Amster- 
dam naar Baant, die op de meest fantast i o ‘j s - manier door Muidcn 
■ ïi \ earden kronkelde, besmeurd werd door rook van een géVEfir- 
hik trammetje, waarvan de baan deel uitmaak te van den weg 
uelko tenslotte terecht kwam op dén b inneji berin van den dijk 
ie ha unies;' En hebt ge gezien, hoe de toestand nu te? Een prachtige 
breede weg met vnj liggend fietspad, wandelpad en trambaan* met 
zachte ronding zich vlijend om de oud- vi sten om dan, vóór 
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Laren den rechten boek in den ouden weg naar Eemnes afsnijdend, 
recht over heide en velden, door een van de mooiste plekjes natuur 

het boschrtjke Baam te bereiken? 

Hebt ge den weg van Men Hang naar de Haagse lie Sdiouu 
vroeger gekend en kent ge nu die prachtige breede asphaltbaan, 
wrlke iedeïfin automobilisL, die van L treclit lot Leiden door be- 
bouwde linten [officieel genoemd bebouwde kfinuneiij i> gestunteld , 
een zucht van verlichting doet slaken en een glimlach over rijn 
vermoeide gelaatstrekken tonvertr 

Maar als U dat nog niet voldoende is, kent ge dan den ouden 
weg van Dén Haag naar Helft en kent ge den nieuwen, die voor 
den meest verwenden automobilist toch een openharing iimet 
zijn? 

Weet ge, hoe men vroeger van Hattem naar Zwolle kwam en 
rijt ge al eens over de nieuwe brug gereden? Hebt ge dan üièfcs 
gelezen in de couranten over de in uanbouw zijnde brug te Keizers- 
veer, en weet ge niet, dat m Zalt-LtoiiimeL Arnhem en Nijmegen 
spoedig ook bruggen aanwezig zullen zijn? 

Ja, met dit alles kan men bekend zijn en toch den euvelen moed 
hebben om nritick uit te oefenen op den gang van zaken bij den 
Rijkswegen aanleg, De bekentenis kome hier: wij kennen dit alles, 
wij bewonderen daarvan veel, zeer veel zelfs cm achten het niette 
min noodig om critiek uit te oefenen. Echter eritick, die uitsluitend 

0 n rhnl hoeft te pogen een steentje bij te dragen tot het bereiken, 
in vrij verre toekomst, van ven logisehcn eindtoestand, zonder de 
schatkist overmatig bezwaard te hebben. 

Die ontlek zal zich slechts over drie punten uitstrekken, die 
echter de grnote lijn van het vraag st uk volkomen licheerscficir n.L. 

1 Over de regeling van de bebouwing langs de groote verkeers- 
2 Over de beginselen, waardoor men zkh bij den b*mw van hei 

wegennet laat leiden: 

3. Over de wijze van financiering van de werken. 

Er is voor ons daarentegen geen reden Qtö cntiek uit te oefeiu n 
op de technische uitvoering van de werken Wanneer de Rijks- 
waterstaat een werk uitvoert p dan wordt het door alleszins bekwaam 
personeel deugdelijk voorbereid, van alle kanten bekeken, nauw 
keurig in tekening gebracht en nauwgezet uitgevoerd. 

Maar, als mm zich afvmagt of de gegeven opdrachten juist zijn 
geweest, of de blijvende bruikbaarheid van de gemaakte werken 
verzekerd is en of het vaststaat, dat er. zoo voort gaande, geen 
f manei vele moeilijkheden zullen ontstaan, dan kan men geenszins 
met volk- overtuiging bevestigende antwoorden geven. Integen 
deel, dan zal geantwoord moeten worden: de juistheid van de op- 
dracht lijkt twijfelachtig, want leidende beginselen, die daarbij 
hebben voorgezeten, zijn niet te onderkennen; de blijvende bn uk- 
baarheid is ten eenenniale onverzekerd en niet de financiën kon 
het wel eens spaak loopenl 
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Het sub 1 genoemde punt van eritiek; de regeling van de be- 
iKïuwing kmgs de groot e verkeerswegen, is een vraagstuk van zon 
groot belang en tevens zon dringend, dat daaraan het volgende 
hoofdstuk geheel gewijd zal zijn Van beleid dienaangaande -s in 
het geheel geen sprake Haard o. >r wordt ieder ja ar een ontzag- 
lijke schade tnegebracht aan de volkswelvaart en aan s Jand< 
welstand. Wat de tuberculose en de kanker zijn op het gebied van 
de volksgezondheid is de lint bebouwing ') ten aan den van de 
volkswelvaart en ‘s lands welstand, met dit verschil, dat wanneer 
men werkelijk ernstig het algemeen belang den voorrang wil geven 
boven tij del ijk en z^-r twijfdachtjg particulier belang, het laatst- 
genoemd euvel naar wensch kan worden beperkt 

Daarover handelt echter het volgende hoofdstuk, zoodat deze 
kwestie tv dezer plaatse kan blijven rusten 

Het tweede punt van eritiek de beginselen, waardoor men zich 
bij den bouw van het wegennet , dwz. bij de o j stelling vanher 
wegenpkm, laat leiden 

Alvorens daarop verder in te gaan, moge eerst de vraag beant- 
woord worden, of hef überhaupt wel noodig is. beginselen te la- 
lijden ten aanzien van het wegen vraagstuk, Metterdaad i< geen 
groot vraagstuk, ooit behoorlijk tot een oplossing gebracht, uit- 
sluitend door overwegingen van opportuniteit. Een leidend begin* 
sel, richtlijnen moeten er zijn. Ook op dit schip behoort een kompas 
en men dient nauwkeurig den koers te weten, die gezeild moet 
worden om de haven te bereiken. Hetgeen natuurlijk volstrekt 
niet. uitsluit. dat om redenen van opportuniteit lijdelijk afwij- 
kingen inogdijk en weoschttUjk kunnen zijn en zelfs wd zuilen zijn, 
maar nioi moet weten. dat het afwijkingen zijn en de grootte ervan 
moet men kennen om later de correcties te kunnen aanbrenger), 
div noodig zullen zijn om toch het doel te bereiken. 

Heeft men die beginselen niet, is er geen kompas aan boord, 
dan zal men misschien de haven kunnen bereiken, maai dat zal 
dan geschieden ten koste van veel tijd en geld. 

En wie vermag in het Rij kswegenplun richtlijnen tt ontdekken, 
waar zijn zij uiteengezet? 

Wij hebben gezien, dat het Rijks wegenplan bestaat nif een 
hj" 1 • opsommende een reeks van Mlï be-taande en nog niet be- 
staande wegen tot een totale lengte van niet minder dan 3300 KM 
benevens een blad dwarsprofielen, waarvan geen kwaad woord 
gezegd wordt, als men constateert, dat het het beeld vertoont vrm 
het kan vriezen, maar het kan ook dooien 

\\ ,U moet niét dit zeergroot aantal wegen gebeuren, welke van 
deze wegen kermen onverbeterd blijven; welke zullen op een 
voudige wijze verbeterd kunnen worden om voor de toekomstige 
taak geschikt te zijn; wt Eke zullen m de toekomst het grnote ver- 


m Lintl)clK)uwing it liet lei n j wvn v*in Iniiit'it als cvri lint aan «vu .*iiilr- 
oi aan wwtsloLntcn van lvh vi-rkwirsweg. 


J 
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kenr tot /ich trekken / Welke wegen /tillen het karakter van huurt - 
verkeersweg verkrijgen, welke het karakter van ^nd verkeersweg 
over groot en afstand: 

Hoe kan men zorgdragen, dat door den aanleg van de nieuwe 
wegen niet meer cultuur grond verloren gaat. dan strikt onver- 
mijdelijk is (een voor ons klein land uiterst belangrijk punt)? 

Hu/muet do volgorde zijn van uitvoering? Men zal toch niet de 
illusie hebben, dat net financieel mogelijk zal zijn alles m korten 
N|i[ uit tc voeren. Wij zullen er 30 of 40 j aar over moeten doen, 
misschien langer. Waarom zou het nieuwe wegennet in korter tijd 
gebouwd worden dan het spoorwegnet? Is liét zelfs niet waarschijn- 
lijker, dat er geen einde aan te zien zal zijn, evenmin als een emd 
te zien is aan onze ri vierverbeteringen , kanaJenlwuw, enz. is het 
daarom niet verstandig om een urgentieplan op te stellen voor de 
torste tien jaren van zoorlanigen om vang, dat. in verhand met de 
te verwachten inkomsten uit de bijdrage van de schatkist, de 
wegenbelastingen de baten, bedoeld in de laatste paragraaf van 
her volgende hoofdstuk, 'ie financiering kan geschieden zonder een 
ontoelaatbare schuldenlast ten gevolge te hebben: 

Waar vindt men m het wegenplan de beantwoording van deze 
vragen? Schipper, waarheen is Uw kners? 

Het ontbreken van beginselen, het gebrek aan richtlijnen voor 
di toekomst, het gemis van een urgentie-program, dit alles is 
oorzaak, dat een groot gevoel van onzekerheid den on bevoer- 
oordeelden beschouwer van het Rijkswegenplan bekruipt. Begin- 
selen f richtlijnen en een urgentie- program zullen niet gemist 
kunnen worden, wil men verder geleidelijk dit zoo uiterst gewichtig 
vrangMiik. on; de o^k-m-r van mi- Ui lui ten aaïröptf V&Ü Kd 
autotranspnrt te verzekeren* gaan beheersdinn. 

Gaat men voort, met den arbeid op de wijze, ah tot nu toe ge- 
schiedt, dan bestaat de kans, neen, de groote waarschijnlijkheid, 
dat. als nog WO of 2fKÏ miliioeu gulden /uilen zijn uitgegeven, 
men tot de conclusie komt, dat een gebed inden koers moét 
worden gezeild en dat een groot deel van dit geld als nutteloos 
uitgegeven zal moeten worden beschouwd. 

Laat ons nu t vergeten, dat wij zeer vermoedelijk pa* aan het 
begin staan van het tijdperk van ontwikkeling van het personen- 
en goederenvervoer per motorrijtuig. 1 Jat het er slechts zeer weinig 
toe doet, wat wij, die geboren zijn in de vorige eeuw, goed genoeg 
vinden. De werken, die nu gemaakt zullen worden, moeten zoo- 
danig zijn , dat tenminste de twee volgende generatiën daarmede 
genoegen nemen en. als het kan, dat die ganeratiën /tillen kunnen 
getuigen, dat het huidige geslacht blijk gegeven heeft van een be- 
hoorlijke visie np de toekomst. 

] lat zij dit zullen kunnen doen bij uitvoering van het Rijks 
wegen pki Ti 1ÖÖ2 is aan gerechten twijfel onderhevig 



HOOFDSTUK II 

LIKT BEBOUWING. 


§ Ê. Over den aard en den om vang van de ziekte, 

Jir knaagt een ziekte aan onze interloeale wegen, een parasitaire 
woekering, welke hei bost tv volgelijken is met kan kor.. Hand over 
h a ad neemt ze toé, nafuurschoun verwoestend, verkeer belem- 
merend. doodciijke ongelukken veroorzakend . de Overheid dwin- 
gend tot uitvoering van kostbare werken. 

Die ziekte is de lintbebouwing; het bouwen van huizen als etui 
lint langs do groot o verkeerswegen. 

Ovlt den aard en den om vang van de lmtbebo 1 1 wi ngsz lekte 
ware een boekdeel te schrijven, toegelicht door tien albums vol 
fotografieën Ieder, die rit* srliiumhcitÉ van i j r j Jainl lid h^ft > r i 
eenïg gevoel heeft voor orde en economie, zou bij bet lezen van 
bet boek en bij het bezien van de foto’s de tranen over de wangen 
strooi neii, maar tevens zou hij een gevoel van wrevel togen een 
Rijksbeleid, dat zoo iets rustig tolereert, nauwelijks kunnen onder- 
drukken. 

Du boekdeel en die albums zijn. als nict-passend in het kader 
van dit werkje, achterweg* gebleven. 

Dit gemis wordt eemgeraiate vergoed door lier zeer lezens- 
waardige verslag van de vergadering van 14 April in het 

gebouw voor den Werkenden Stand te Amsterdam, belegd door 
het Nederlandse h Instituut voor Volkshuisvesting en Stcdebouw, 
den Toeristenbond voor Nederland (A. N \V Kj , ^ de Vereemging 
-Het Neder landsdie \\ egeticongres** betreffende de bebouwing 
langs de grodte wegen [lintbebouwing). 

Op deze vergadering werd de volgende motie aangenomen: 

tiÖe vergaden Pg ie Amsterdam op 14 April 1 82S belegd door 
do besturen van het Nederlandsch Instituut voor Volkshuisvesting 
en Stedebouw; van den T< eristenbund voor Nederland , A N \\ . ïj'j 
en van de \ ereemging' ,,Het Nederiandsche Wegencorign - 
overtuigd, dat bebouwing langs de groote verkeerswegen., zooals 
d\.v thans in slecds c[|i<(jg*T m . . c • • •. ■ -r i h ri j . ; t in den vnrm van 
zoogenaamde lintbebouwing, van stede bouwkundig en economisch 
standpunt bezien, doch ook uit een oogpunt van veiligheid en van 
economisch verkeer op den weg en van volksgezind JumE bedenke tijk 
is; dat bovendien die wijze van bebouwing het natuurschoon 
schade doet en den gebruiker van den weg afsluit van de natuur 
ta plaatj VSO hem tot die fiatu u r te hrenge n ; 
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noodigt de Rijke, Provinciale en Gemeentelijke Overheid mi 
rlunr weit el ijkt- maatregelen de voortduring van degen ongewensch- 
ten toestand te beletten en verzoekt de organen der openbare mei 
ping hun aandacht te wijden amn een kwaad, dat een beletsel te 
om dc miiiiuenen, aan wegen verbetering besteed of nog te besteden, 
zoo vruchtbaar te doen zijn voor het verkeer en de volkswelvaart 
als redelijkerwijze verwacht mag worden; 

Liesluit: 

Deze motie ter kennis te brengen van de Rijksregeering, van 
de Colleges der Gedeputeerde Staten van de verschillende provin- 
cies en voorts die besturen van lichamen en ambtenaren, die 
geacht kunnen worden in deze invloed ten goede te kunnen uit - 
iH-fenen 

Deze vergadering zal het bare ertoe hebben bijgedragen om 
het voortwoekeren van den kanker onder de aandacht te brengen 
v.tn hm. die mei dit onderdeel van dé. volkshuisvesting in den regel 
geen bemoeienis hebben en om het besef te doen groeien, dat 
maatregelen van verweer dringend noodzakelijk zijn, 

! ïat de lintbebouwing een ernstig ziekteverschijnsel is, behoeft 
>an niemand uit gelegd te worden, dïr op het gebied van wegen- 
bouw. verkeer of volks \ mis vesting lakend te. Bij de deskundige n 
Is over dit geval evenmin verschil van meerling mogelijk als bij 
Je medici ten aanzien van het schadelijk zijn voor de menschdijke 
constitutie van kankergezwellen. Bij een onafhankelijk Kegeerirtc- 
*y ft teem. gebaseerd op deskundigheid* zou in het belang van de 
natie al sinds jaar en dag aan het voortwoekerende euvel een einde 
gemankt zijn. Nu is zulk een ingrijpen eerst te verwachten, als 
de oogen van het publiek opengegaan zijn en dientengevolge 
de publieke opinie de Overheid en, last nut least, de Volksvertegen- 
woordiging dwingt de kleine groep, welke belang heelt bij 
het groeien van tier euvel, onwelgevallig te zijn. 

Daarvoor is tijd noodig en een steeds meer zichtbaar worden 
van het kwaad en eerst dan, cL w. z. wn groot er of kleiner aantui 
pircji later dan weiwchelijk is, geschiedt het ingrijpen, Het schijnt 
rm ongeveer zoover te zijn, als de tcekenen niet bedriegen. Té 
vreczen is dan alleen nog sU-c hts. dat onder invloed van de wee- 
klachten van belanghebbenden mot een schijnbeweging volstaan 
wordt of dat de regeling dusdanig ondoelmatig geschiedt of afge- 
schoven wordt op lagere bestuursorganen, dat er m de praktijk 
weinig van terecht komt, 

iluewtd En t eigenlijk water dragen naar de zee te. zullen in het 
ondersteunde, zeer in het kort, de hoofdbezwaren worden uiteen- 
gezet, welke de lintbcbuuwïng met zich brengt. 

Op hot gebied van de bebouwing hcersclit, behalve n m Ie bebouwde 
kommen van enkele groote, goed geleide gemeenten, anarchie. 
De leidende gedachte te u dat ieder die in het beaat is van een stuk 
grond, daarop bouwt, wat hij wil en Jmi hij wik Dit systeem te 
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logisch m ilr Kongo, op JBomeo, in het is reeds 

minder logisch in de Ycrévnigde Staten, in Rusland, in Spanje; 
het is bezwarend in Denemarken en in Frankrijk; het voert tot 
misstanden Én een zoo dicht bevolkt land als het onze Hoe groot it 
< te tavolkingsdichtbeid is, des te meer eïsdht het algemeen belang 
d- regeling van het bebonwingsvraagstuJc. IV chaos, die op dit 
gebied in ons land lieerscht, heeft nntaughjke schade tnegebrarht 
aan den welstand en de welvaart van het land en doet dit in steeds 
stijgende mate 

\Vj] zijn mi tenminste zoover, dat vrijwel algemeen wordt 
ingezieti, dai het niet kan worden toegelaten een lijm fabriek te 
houwen op het ÏJsdubterrein tegenover het Concertgebouw te 
Amsterdam. ook al zou dit bijzonder voord edig zijn voor den 
ondernemer van deitr industrie, ook tl lijdt hij dus schade door hei 
vrhiMÏ Maar erg we] verder rijn wij toch niet. althans wanneer 
men rit- Iselxmwde kommen van de bovenbedoelde gemeenten 
buiten beschouwing laat. 

Wat m de laatste HO jaar nnodeloos aan na tuur gehoon vernield 
is, meer dan noodig is wordt uitgegeven aan bestratingen, gas- 
leidingen, waterleidingen, politie toericlit om als gevolg van de 
toenemende chaotische bebouwing, onttrekt zich aan elke raming 
l£r zijn gemeenten. welke daardoor onbestuurbaar dreigen te worden 
Ken van d< schadelijkste uitingen van - leze anarchie k de lim- 
i>ebouwmg 

Et zijn in ons land ongeveer 25IHIO KM. verharde wegen, buiten 
de bebouwde ko mmen . Daarvan rijn de voornaamste, ter totale 
lengte van ongeveer 2«J00 KM op het Rijks wcgonplan geplaatst 
en ongeveer 4< HM > KM. op de provinciale wegen plans. Dit zijn 
dus de wegen, welke tot taak hebben het intercommunale verkeer 
te dienen. Om aan dit doel te kunnen beantwoorden is het noodig, 
dat daar lang> géén cd m ieder geval zoo weinig mogelijk gebouwen 
worden ópgetrokken Het is echter geenszins verboden om dit 
te doen; integendeel is de houding van de Overheid zoodanig, dat 
daardoor het bouwen bevorderd wordt en wd speciaal langs het 
bovenbedoelde vierde deel van het wegennet, dat juist voor het 
iNierlocaal verkeer bestemd k. 

Wanneer men onze verkwr*Wégtui langs gaat dan kan men 
pracrisdi geen deden me i r vinden, van waaruit men langs den 
■Vfg fsCen huis ziet •'LIlIii. Vooral in df j laatste decenniën is deze 
bouwerij ontzaglijk toégtnoineti. omdat eerst het rijwiel, daarna 
® aiitiji en tenslotte de atttöbtiS een toenemende Yerplaatsings- 
mogelijkheid hebben verschaft J Jaar deze voertuigen zich bïj voor- 
keur bewegen langs de groote verkeerswegen* ziet men het ver- 
sclujaael dat daar, waar zij het minste geduld kan worden, de 
toeneming van de bebouwing het sterkst is. In verscheidene 
streken van hét land ts het al zoover gekomen, dut men tnsselu u 
de bebouwde kommen met meer verkeersu wem aantreft, maar 
vzrkitvrsstratstt 

In $8 zal worden uiteengezet* waarde. o r dit ziekteproces bevor- 
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«jrrd wordt; liier w bil slechts de plaats om m enkele trekken de 
bezwaren van de lintbebouwing te schetsen. 

Uit een elsia ndsoogpmi brengt de lintbebouwing liet ho/waar 
met zich, dat de weggebruiker van de natuur wordt afgesloten. 
De Rijksweg van Utrecht naar loeiden b.V, is eigenlijk een straat, 
k, m Ütt tich t begint cn daar Leidschestraat genoemd zmi kunnen 
worden om halverwege Leiden in Utréchtschestraat te veranderen, 
welke Utrechtschestraat van leiden komt. Toegegeven moet 
worden, dat hier en daar nog gelegenheid bestaat om tusschen de 
huizen door een stuk weiland te zien met koeien en dat, dank zij 
den l.eidscüen Rijn, soms wel over een lengte van een paar honderd 
nieter; althans aan één zijde, geen huis te vinden is. Daarvan is 
echter niemand een verwijt te maken, want het is niet zoo een- 
voudig, al heeft men het wel gedaan, om in den Leidschen Kijn 
huizen te bouwen en overigens duet men werkelijk, wat men kan, 
om die gaten te dichten * . . 

Over dezen weg rijdend, krijgt men den indruk, dat geheel 
Zuid Holland één bebouwde kom is. Geeft men zuh de moeite 
om uit te Stappen en even een kijkje te nemen op het aditerer! 
van één van deze huizen, dan ontwaart men., zoover liet "og reikt, 
weiland en bouwland, dezelfde open vlakten, waarover men het 
oog kan laten gaan ais men per spoortrein reist. Er is slechts ter 
weerskanten van den weg een wal van huizen ópgetrokken, welke 
het Landelijk schoon aan het oog onttrekt. 

Zon men de macht hebben deze bestaande bebouwing op te 
nemen en té plaatsen daar, waar zij behoort, dan zou daaruit een 
half of een heel dozijn aardige dorpjes zijn samen te steil *-=■ 
daartusschen de open landen met, op voldoenden afstand uit den 
weg, de boerderij en en de lundarl hu derri Luizen, welke in de buurt 
van de boerderijen noodig rijn. Welk een verschil met den tegen 
woordigen toestand zou dat zijn! Muur het is niemand gegeven 
/.nik een daad van barmhartigheid te verrichten. Dé menschheid 
sluit zich ook daar van de natuur af, waar dit hij behoorlijk*. 
leiding geenszins noodig was en ook niet geschied zou zijn. Maar 
U'ieit bouwt voort, steeds voort aan den weg van bouw maar voort . , . 

Uit een verke^rsöagp-unt is de lintbebouwing bepaald funest; zij 
degradant den verkeersweg tot ecu verkeert/™/ met bakkers- 
k arre 1 1 . gr* sent e wagen s , kin* iurwa ge ns , ja zei ! s spt ■ len* ie k i n der en, 
De bebouwing bijna ontUiddellijk tegen den weg aan, rnaakt 
het dikwijls zelfs ónmogelijk om t^n behoorlijk vrij Liggend' rijwieb 
pad aan te leggen. Is dit wei mogelij k. dan gaat dit meestal ten 
koste van gn mte uitgaven voor aankoop van voortuintjes én voor 
afbraak van al te dicht bij den weg gelegen gebouwde eigendommen. 
Van het aanloggen van parallelstraten voor het piaatsehjk 
verkeer kan meestal geen sprake meer zijn, omdat men dan een 
aaneengesloten bebouwing zon moeten anmyeereiL Zijn dé plaatse 
lijke omstandigheden van dien aard, dat dit financieel mogehjk K 
dan i> de aanleg uitermate kostbaar in vergelijk met hetgeen men 
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er voor krijgt en moet men thLarenboven drie Graten onderhouden* 
waarvan de middelste, «n.> goed en zoo kwaad ais het gaat, als 
verkeersweg dienst moet doen. 

Regel is filter, dat men bij aanwezigheid van lintbebouwing 
elke hoop moet laten varen om den weg bruikbaar te maken voor 
liet imerUn-aal au l omobiel verkeer. 

Toch moeten de wegen het mterJocaal verkeer dienen, niet het 
gevolg, dat ten koste van allerlei gevaren en onder hopge zenuw- 
spanning nog slechts een snelheid bereikt kan worden, die reeds 
nu te gering is en dus in dr toekomst geheel onvoldoende zal zijn, 

iv onwÊhgfjfid en di w.minf.’.i.mdeit op wkt?< ,-rswegeti, welke 
misbruikt worde© als woon Straten, zijn op de bovengenoemde 
vergadering dm.r den lieer Itergsma niet onaardig als volgt onder 
woorden gebracht 

..Uit de woningen dehom lieeren (zouden de militairen /.eggen) 
allerlei levende wezens op den weg. Op het allmmvsrwachtst hollen 
kinderen naar buiten, schieten honden naar aantrekkelijke hoornen 
aan den overkant, of vliegen op katten en kippen aan, fietsen 
komen op de vn-emdsoortigstt wijze van tusschen ren paar huizen 
den weg op i n k inde wagentjes rollen achterwaarts uit huis, wat 
zeker wel de meest aangewezen wijze is om de begeleidende moeders 
eerder onder een auto te Enten komen, dan de kleintjes, waarop 
zij passen moeten, maar hetgeen toch noch voor de kinderen, 
nóch voor de autobestuurders de veiligheid bevordert'* 

en even verder: 

, , Met getal üitwegen op een dergelijken weg is legio; het getoeter, 
gejank en gelid dien tengevolge om do! te worden; de lichten 
voor en vanuit de huizen en van de porkeerende voertuigen en 
der wachtende fietsen werken verwarrend op het verkeer, en van 
snelheid komt niets, tenzij met gevaar verbonden, 

De verkeersweg wordt KV<wstnL&t, de grnote weg van stad tot 
siEtd wordt zoon! niet stadsstraat. dan todi. wat nog erger is, een 
dorpsstraat en is als zoodanig speelplaats, arena en toumooiveld 
voor de jongens, of sociëteit voor ouderen, maar geen verkeersweg 
meer. Toch zijn het juist verkeerswegen, die wij noüdig hebben, wil- 
len wij het steeds vermeerderend, het steeds zwaard er wordend ver- 
keer meester blijven, het rustig kunnen afwik kelen en veilig maken’'. 

Uit een oogpunt van twikïkuis'vtstwg moet als een feit gecon- 
stateerd worden, dat een grondstrook* grenzende aan een inter- 
J" 1 alen verkeersweg de laatste plaats is, waaraan gebnuwd dient 
ie worden. 

Bat bouwterrein is slechts up levensgevaarlijke wijze te bereiken, 
De bewoners zijn zich, tenzij zij automobilist zijn, daarvan in het 
algemeen minder bewust dan degenen, die het stuurrad ha moeren, 
Vtiegt men daarbij liet voortdurende lawaai van de geluidssignalen, 
d>; 1'eEizÈiHmitt en liet * ■] idwiirreJeni Ie >trd. dan z:d het dm-Mi|k 
zijn, dat de volkshuis vesting bij de lintbebouwing betrokken is, 

3 
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m dezen zin, dat elke maatregel , welke de lintbebouwing tegen- 
gaat» tevens een maatregel is» die de volkshuisvesting bevordert. 

Uit VI mhuishinulkmidig Mgpmt is dtt lintbebouwing de meest on- 
economische wijze van huisvesting van de toenemende bevolking» 
KI kr huisvesting van de toenemende bevolking brengt met zich 
verminden üg v,m cultuurgrond, uitbreiding van rioleeringen, gas-, 
water ■ er i e 1 ec t. ri sc h e le idi iigen, polïtie-tt te zie i it » post! seste! li ng t 1 ri 
enz. Op de goedkoopste m beste wijze kan deze uitbreiding ge- 
sr bieden concentrisch om een bevolfcngscent rum (stad .dl dorp). 
Op de duurste wijze geschiedt dit door uitzaaiing van lunzen 
h i ngs de vork re rwegt ■ n (lint be bo u wi n g) 

i >fri pen denkbeeld te geven van deze meerdere toosten moge 
het volgende geciteerd worden uit het beloog van den heer Bloê- 
ilERS, ttën van de sprekers op bovengenoemde vergadering: 

M Spr. illustreerde zijn bovenstaand betoog met een tweetal 
plannen, waarvan bet eerste een kleine kom aangeelt met een 
vanaf die kom zich tngeveer 7 KM vn. rt zettend - -n intercom mu • 
nalen verkeersweg» waarlangs een verspreide bebouwing» terwijl 
aan het einde daarvan het begin van een nir-iiwr kernvorming 
plaats heeft gehad. De totale lengte van de wegen en straten op 
dit plan. waaraan vestiging plaats had* bedraagt ± 12 KM. Op 
het tweede pJun is de bebouwing van den interen nu ui malen ver- 
keersweg achterwege gebleven, de tweecïÉ^kan, in verband daar- 
mede, niet ontstaan en de eerste kan uitgegroeid tot een concen- 
trische plaats met straten ter lengte van eveneens ± 12 KM. 
en een goed geordende ligging van woonwijken, industrie -terreinen* 
park* speelvelden enz. 

Ken nauwkeurige calculatie heelt uitgewezen, dat de aanleg van 
het buizennet van een gasfabriek voor het eerste plan (lintbebou- 
wing) ƒ 1 17,675» — » voor 'het tweéde plan (concentrische bebouwing) 
ƒ 74 225 /ou bedragen, terwijl het zielental bij eorv entrisehe 
bebouwing {met dezelfde totale lengte van straten en Wtgen) 
aanzienlijk grooter zal zijn. aangezien langs den intercnmmunalen 
wi t: in l^tofdaaak een open bebouwing voorkomt 

1 1 ,: kosten van den aanleg van het buizennet van een drink - 
waterleiding zouden vo$T 4e twm plannen respectievelijk / 117. 145- 
■ rt ƒ 73,915, lx: dragen. 

Ten aanzien van dc eloctriritoitsvoor/ii’iiing heeft . en omo-it- 
inscho bebouwing met gunstige ligging van het itidnstne-b-nvm, 
een belangrijke voorsprong ten opzichte van -en langgerekte 
bi-bi 'Uwing met verspreide iiidnMri'-. I h'i :i-int:il [ e . i irO'.nvi.it. t-'u 
stations kan geringer zijn. In een concentrische bebouwing kunnen 
twee halfcirkelvormige voedmgsknbets worden gelegd» tbc öf ge- 
zamenlijk, èf ieder voor zich het net van stroom kunnen voorzin:, 
hetgeen bij storingen een economisch vOöfdcd voor de aangesloten 
kleine bedrijven beteckent. Het boogspanningskabclriet, dat de 
industrieën van stroom moet voorzien, kan belangrijk korter zijn. 
Bij al deze bedrijven dóet zich bij lintbebouwing het nadeel voor 
van enorm tijd-verlks van 3iet personeel, dat zich over groot ere 
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afstanden moet verplaatsen. Bovendien eischt de intercommunale 
verkeersweg een op verderen afstand van de weggrens gelegen 
rooilijn, zoadat de dienstleidingen, die de perceekn met de hoofd- 
leidingen en hoofdkabeb verbinden, langer cn kostbaarder worden'". 

Met deze zeer korte en dus onvolledige uiteenzetting van de bezwa- 
ren aan de lintbebouwing verbonden, moge hier worden volstaan. 
Ons land is niet rijk genoeg nóch aan geld. nóch aan natuur- 
sc I ui on om zich een dergeljjke weelde van verkwisting te kunnen 
veroorloven . 

Wellicht vraagt de lezer zich mi ai, maar waarom geschiedt 
de lintbebouwing op groute schaal? Het antwoord is eettvr i l 
Omdat de Overheid een premie verstrekt ter bevordering van 
het euvel. Deze premie bestaat hierin, dat men op kosten en ten 
koHc van de gemtemrhap door liet gratis aanbieden vim den 
verkeersweg als woonstraat, den aanhggenden grond van weiland, 
wat liet is, promoveert tot bouwtme in, waarvoor de grondspeculant 
hem wil verbootsen, Daarover echter in de volgende paragrafen. 


§ 7, De achteruitgang van de bestrijding. 

Bij de wet van 28 Februari 11505 werd in art, 5 beplanting van 
de erven langs de groote wegen, binnen 6 M. uit den weg verboden, 
tenzij de richting dour de prefect werd aangewezen. Bij Kon. be- 
sluit van 9 April 1820 werd het beheer over de gmote wegen opge- 
dragen aan de Staten der onderscheidene provinctfio. 

Bij Kon. besluit van 10 Mei d,a.v. werd o,m, bepaald, dat de 
Provinciale Staten geen vergunning mochten verlecnen tot het 
cpnchteti van nieuwe gehouwen langs de wegen, dan na goed- 
keuring do i r liet Departement van Bmnenlandsche Zeiken en 
Waterstaat . 

Bij Kon. besluit van 12 Augustus 1828 werd bet beheer over- 
gebradn naar het Amortisatiesyndicaat, met als gevolg dat, bij 
Kom besluit van 20 Januari 1829, ,, nopens het tcH&igt en het 
beheer der grot* te wegen en bet bouwen van woningen daarlangs" 
in art 6 het volgende werd bepaald: 

r Alle verzoeken tot het oprigten, bouwen of opslaan van wo- 
ningen, hutten, schuren» stallen, bergplaatsen, bruggen , duikers 
of liet Jtiaken van dammen, paden of toegangen op en langs de 
gtoott wogen der eerste en tweede klasse, mitsgaders langs de 
overgegevens vaarten, zoomede alle verzoeken tot het aanloggen 
van eenige overvaart op de voorgeschrevenc vaarten, zullen door 
dr PermumuU cnmnih-sie voornnemd, *) worden gebragt ter keti- 
nissc van do Gouverneurs en Gedeputeerde staten der Provinciën, 
en bij ontstentenis van overfca^tomniing aan Onze beslissing 
worden onderworpen' V 


1 j I >e pérmimt-iiii* * «mmis.'Sk- vorjmoeind = de Pefmiiuente Con miBSic 
uit net Amqrtl£atie*Syiidic&&t 



Hij Kon. besluit van 15 Mei d,a.v is eenigc wijziging gebracht 
in dc wijze van indiening en behandeling van verzoekschriften om 
langs een weg te mogen bouwen. Bij circulaire van 4 Juni 1841 
van den Minister van Biunenlandsche Zaken (op I Mei 1841 
waren door de opheffing van het Amortisatiesyndicaat de wegen 
in beheer en onderhoud gebracht bij BimienliuKkcfie Zaken) brengt 
Z Exc. ter kennis van de Gouverneurs, dat de provinciale hoofd- 
ingenieurs van den Waterstaat zullen belmoren te worden ge- 
hoord, ten aanzien vun verzoeken om bonwvtTgmming, terwijl 
bij verschil vim meening met Ép ambtenaren, de beslissing van 
het Departement van Binnenlandsche Zaken zal belmoren te 
worden i ngeroe pen. 

Hit dezen gang van zaken blijkt ten duukdijkMe, dat er langs 
de groóto wagen van de eerste en tweede klasse een houwverbcid 
bestond i n dat degene, die daarlangs wilde trouw* n. uiteraard 
op eigen terrein , een verzoekschrift moest indienen, wilde hij 
trachten ontheffing van dit verbod te verkrijgen. 

Van schadeloosstelling wegens de aanwezigheid van dit bouw- 
verbod, was terecht geen sprake, omdat dit verbod in hot algemeen 
belang was uitgevaardigd en gehandhaafd w-erd, teneinde het ver- 
keer over de wegen niet te belemmeren. 

Aan dezen alleszins redelijken toestand is door dc circulaire 
van den Minister van Binnenlandsche Zaken van 13 Augustus 
1847 ren einde gemaakt, In deze circulaire wordt een 1 vloog ge- 
houden dat het bouwverbod afkomstig is van een Kransdie w et van 
1790, Deze wet zdu echter, bij de inlijving van Noord- N ederland 
i dj liet Franse I w Keizerrijk, of staande liet Eransche bestour. hier 
niet executoir verklaard zijn, 

,.Het is alzoo ten ouregte, dat de voorschriften, welke uit deze 
wet waren ontleend, en die voor du Zuidelijke provinciën verbin- 
dend waren, in de Noordelijke provinciën zijn in werking gebracht, 
en is aan de Regering, na een gezet onderzoek, gebleken, dat zij 
geene bevoegdheid heeft, om het bouwen op eigen grond langs de 
wegen aan beperkende bepalingen te onderwerpen, en, behoudens 
de plaatselijke keuren of andere verordeningen, door bevoegde 
autoriteiten voorgesch reven, zoo die mochten bestaan, een ieder 
op zijn tri mag bouwen 

,Jk heb het al zoo billijk en met de waardigheid der Regering 
(overeenstemmende geacht , om aan den Knning voor te stellen, aan 
dien staat van zaken een einde te maken en op de voorschriften 
der nm-rgemcF le besluiten Le willen terugkomen enz,", 

Deze circulaire van een Minister is wellicht de duurste, die ooit 
is uitgegaan. Als men ziet, dat onze Rijkswegen over gTOOte lengte 
hopeloos verki oeid zijn door bouwerij on middellijk tegen den weg 
aan. dan moge men bedenken, dat wij dit te wijten hebben aan 
den Minister van Binnenlandsche Zaken, die in 1847 van wege 
de waardigheid der Rcgeering de anarchie inzake hét bouwen langs 
de verkeerswegen proclameerde. 
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Laten wij aannemen, dat inderdaad de zaak juridisch niet zuiver 
vvas, dat daar een vinger tusschen te krijgen geweest zou zijn. 
welnu, dan had deze Minister dienen te bedenken, dat gedurende 
een reeks van jaren dit verbod daad werkelijk was toegepast, dat 
het m liet algemeen belang run idzakelijk was. en dat er dus dan 
maar één ding te doen stond* n 1. het onmiddellijk indienen van 
een wetsontwerp om liet verbod op wettdijken grondslag te stellen. 

Dat is door hem nagelaten; hij heeft hiermede zijn land een zeer 
sléchten dienst bewezen. Waren liet misschien de schaduwen, die 
het jaar 1848 vooruit wierp m die den Minister ten koste van de 
landsbelangen, de particuliere belangen deden behartigen? In ieder 
geval b in 1847 wat het I .hui wen langs de Rijks wegen betreft, de 
volslagen anarchistische toestand ingetreden, welken wij nu helaas 
te goed kennen en tengevolge waarvan nu reeds millioenen zijn 
besteed en nog vele millioenen uitgegeven zullen moeten worden. 

Het verbod heeft gegolden de wegen lste en 2dr klasse. Die der 
2e klasse waren in beheer en onderhoud bij de provinciën, dus 
provinciale wegen, waarvoor het provinciaal latuur verordeningen 
kan maken 

In 1853 heeft het Provinciaal feituur van Utrecht een reglement 
gegeven op de wegen in die provincie, geen Rijkswegen en geen 
spoorwegen zijnde Art. 39 daarvan, dat nok nu nog vau 'toe- 
passing is. bepaalt: 

„('«een nieuwe woningen, schuren "f andere getimmerten, hooi- 
bergen ol schelven, putton of pompen, mogen aan de wogen worden 
gov,vt binnen eenen afstand van 5 ellen (meters), van dezelve, zonder 
toestemming var < r cd epateerde Staten. E ie bepaling van dit ar- 
tikel is mede toepasselijk op herstellingen van bestaande ge- 
bouwen, zoodra daaruit eene veranderde rigting van het gebouw 
aan de wegzijde mocht ontstaan", 

ïn de M. v* T. stond: 

„De Commissie vereenigt zich met het voorstel, om in de eerste 
abncL ook de hooibergen en schelven op te nero en, doch ziet geen 
rr.d.:n om voor deze ecu grooteren afstand, en voor d- woningen 
een minderen te nemen". 

..Alle Ijl palingen van den afstand zijn. in min of meerderen ziti 
willekeurig: men zoude dien op 4* 5 of 8 dien kunnen stellen, 
zonder groot bezwaar of nadeel; de bepaling van den afstand op 
^ ellen, komt haar echter het doelmatigst voor tot bevordering 
van den uiterlijken welstand, de veiligheid der passage en de 
voni t durende bruikbaarheid van den weg. Immers, waar de wo- 
ningen en getimmerten te liigt Mti den weg staan, wordt deze 
veelal nu »rsig, terwijl de meerdere beweging bij de woningen en 
lift laten staan van wagens of andere voorwerpen op den weg, 
denzdven minder veilig voor de passage doen zijn '. 

Sindsdien is hut dus ïn de provincie Utncht (wellicht heeft men 
ook in andere provinciën een d erge lijke verordening gemaakt) 
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verboden om binnen 5 M. uit een weg te bouwen, behalve waar 
tiet betreft de voornaamste wegen u L de Rijkswegen, daar mag 
men pal tegen dm weg aan bouwen en doet men dat ook onver- 
droten Is liet niet diep treurig?' 

Bij de behandeling van het provinciaal reglement m dc Staten 
van titreelit, heeft niemand ütilc slechts schuchter over de moge- 
lijkheid gerept om , .schu de vergoeding" wegens het bouw ver bod 
op de 5 M. breede strook. Blijkbaar sprak liet van/elf, dat een der- 
gelijk denkbeeld geen mogelijkheid tot verwezenlijking in zich borg, 
„Vuor dt:n uiti-rlijkeri welstand, de veiligheid dei passage en de 
voortdurende bruikbaarheid van den weg" was het iioodig dezen 
maatregel voor te schrijven en daarmede uit Be eenige juiste op- 
vatting! Het recht van de Overheid om handelingen te beletten, 
welke door Haar geacht worden in strijd te zijn met het algemeen 
belang, zonder daarvoor schadeloos te stellen, wie dan ook, is een 
van de grondbeginselen van de mogelijkheid tot Regeeren . l ) 

Wij gaan nu over tot den „modcnwii" tijd, welke Term, np weger - 
gebied toegepast, beteekeut* de tijd van het motorrijtuig. Het mo- 
torrijtuig vergrootte aanzienlijk de mogelijkheid om buiten de 
bebouwde kommen te wonen. 

’} Men denkt? met. dat dergolijkt 1 verhorten als waarvan hnarboven 
sprake b, tritoon mgestdd rijn of gëwp W W tt zijn voor gewone wegen. Onk 
'.‘ip hel gebied vast de spoorwegen, Ut dijken eü de land sg ren gen Uent racri 
dï rgdijkr vertuiden, zander dat het dwaze denkbeeld van scinulfloosstvlling 
noit is geopperd. 

Zoo is hei verboden langs de spotrvwvQO Jf b bouwen. 

De spcHinvegivet He paait in art. 38 : 

,,Bimuru den afstand van 8 meter \Tin ecu spoorweg en waar die m ge- 
bogen richting is aangelegd langs de binnenzijde van den boog, binnen den 
afstand vuil 20 meur, wordt geen gebouw, imiur, schutting, a arden wal 
of ander verheven voorwerp opgerigt en worden geen hoornen of houtgewas 
geplant of aangelegd" 

Wat hei m rhoé ioi börtteew Irttfgs dij km betreft, moge Is et volgende dienen : 

Bij Keizerlijk Betreet van 2 November 1810 werd ver I joden om zont Ier 
v erg t 1 tl n i rig van 1 w ■ t D ij ksbest n tir h u \ ya ei te I sou wt 1 1 op d ij kt.- n of tuin t a 3 u ds, 
1 'iidnikkoTijk werd in 3it?l decreet tevens vustgeliïgd, dm grtin vergunning 
mocht worden verleend dan onder de conditie, dat eigenaar» vorplis I . r 
zijn om tap hun kosten dè gebouwen af tn breken, zonder op eoutgerferi 
ac 1 1 ad e vergoeding uanspruftk kunnen maken, i m l ton dit uondig /on rijn 

voor bereid of \ er Hu lering van den dijk 

Dit decreet i-. van k radii gewwst tot l Januari 1882, 

Een si Is rijven van den Minister vim B j mu? n land r. che Zaken van den 
Susten Ueeemlier 1881 No. 227, aan den tNimnüssaris «les Ktmings in Zuid 
Holland gericht bevat, omtrent de handhaving o.a liet volgende: 

,J’e Kogeermg hoeft de aanvragen lot bfjuwmg van huizen itbrtt te 
lït'fMsrdeeieïi uit liet. oogpunt der aj of niet soUm lelijkheid in het algemeen 
belang of in het belang van het Waterschap, Is de bouwing daarvoor nwl 
nadeaUg, dhrï geeft de Kegeenng vergunning: pi, dun weigert u\ Hu 1 

Inderdaad de «enige juiste opvatting: Ixmwen kan toegestaan worden, 
zoolang dn ard nor geert n-hade wordt toegebrarhc aan hel idgriiuf-ti Ih-Iwie. 

liihiSBck'H werd behoefte gevoeld aan een herziening hij de Wet. Hij Kon. 
Bood. sd ai p van 1 Juni 1875 werd eea wetsontwerp ingediend tot het regelen 
van het bouwen op oi‘ langs dijken. Hl i t ourloopig verslag van de Kamer 
vl ii,| door ■ h u Mi ii Hu r 1 vuiuwnotii Hu welk .-iWo .«-.n! een gewii^d ’a- t - 
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Voor (■]-■ komst v r an dit nieuw u vervoermiddel woonden alleen 
dicgunen buiten een bebouwde kom, die óf beschikten over paard 
en rijtuig ut tot dm boeren- ol landarbeiclerssiand behoorden, óf 
kliu^tinaarsiwigmgüii in zich gevoelden. Alen trof dan buiten de 
bebouwde kommen aan boerenwoningen, boerenarbe iderswoni ngeu f 
huizen tut landgu -denni hehonrend. 

liet overgroots deel der bev olking woonde in do t>ebnuwde 
kommen* waarvan er vele gelegen waaien in de onmidddlijky na- 
bijheid Vtm de spoorwegstations, Mei; k;i m in vele gevallen zelfs 
ennstateeren de uitbreiding van de bebouwde kommen min of meer 
ConeentriH h om de -fVKfrwegstatinn^, 

Ui automobiel en speciaal de motorbus hebben daarin een ra- 
dicale verandering gebracht eou aiitobiisdicnst langs een Rijks- 
weg tusschrn twee belangrijke steden b tevens een instelling tot 
het zaaien van huizen langs dien weg. Als paddestoelen verrijzen 
de woningen tangs de Rijkswegen. Men behoeft slechts ren stuk 
weiland of een stuk lid of hosch te koopen en men beeft bouw- 
terrein >J t waarop men kan bouwen, zooals men wil. De eenige ba- 
perkine is r dat iiieii niet op den weg mag bouwen en nuk niet er- 
over heen. Juist dus op het oogenblik, dat een revolutie ontstond 


ontwerp went gevoegd, vraagvan de uinhrd en art. 1 luidden Ms volgt: 

„Alzijo \Vti ui overweging genomen hcbbi-n. dat het w.nsehdijl' is. de 
be pa 1 1 1 igi: n van het Kei erl ij k I lec r eet s n '1 N oveni S et 18 hi, n i ïpens bet 
bpttwen op de dijken en hunne gloöyihg&h, door andere te Varvangen en 
tevens 1 'e palingen vast te at ellen nopens andere werken up of langs dijken: 

Zon is het, enz.' 

Art l Hei is vrrï Kniel i. * ,<p l.ifig-. -! I u rinen zekeren afstand wan diikeu, 
onder beheer van een wa Lerschap&bcsti] u r staande, te tawircn, zonder 
vooraf gaand* ^ehnftelijke vergun nmg van dat lx-? tuur 

Bij weigermg die vergunning, b binnen veertien dogen, nadat de 
besdiikking aan de behnghe} dienden i> bekend gemaakt lieïiiep op Gede- 
puteerde Staten. 

I *e bovenbedoelde afstand en het fxsvigl betreffende liet bouwen op oi 
langs «>f binnen dien afstand van dij kén, ander beheer vnn een ivaumhapv 
bestuur stu.tin.ie, kruinen hij keur worden ge re gek I, votirrüovpr dat water- 
sdiapstiestuur jfè bevoegdheid heelt tot liet maken van keuren met trai- 
bcpalmg. 

tn Art 3 wordt een soortgelijke bepaling gegeven voor de Kijksdii keu 
met dien verstande, dut dienaangaande van den Jtfinbter van Binnenland- 
sdie Zak’. ii machtiging verkregen vmx-w worden 

In art 4 ril ai! 5 wordt de verplichting tot opruiming genfgdd Van 
«n toekenning van schade vergoed lirtg bij weigering van een 'bouwvergun- 
ning ia teiecht geen sprake.. De Commissie van rapporteurs wunsehte tivic 
centralisatie niet, de pwrticuIamiUrhé gwst vierde weer hoogtij. Zij gecfi 
eenstemmig m ovarwt una om hét wetsontwerp ic beperken lat liet volgend 
een ig artikel ' 

Het Kei/erlijk Itorf \an ‘J November IKIti houdt m ■ -t den t slon 
januari 1879 tip vim kracht b rijn " 

l.ïe bedoeling !?, dat dan clt- Provinciale fit sturen ui de regiem enten, 
daar, waar dit OdOdiff geacht wordt, bepalingen zullen apnerasü. die Op 
deze matene betrekking hebben 

Munster I I FFJKBKUttK kun rkli mei die ziens wij iv volstrekt niet ver- 
cuiiigen 1 1 i j in htte dit een ongehoorde stap van reactie (nog maar eelt kleitiig- 
heid vergeleken bij de ongehoorde stap van reactie, welke men in ÏÖ22 heeft 
gedaan 1 Sdir.) up wetgevend gebied, omdat daardoor de taak van den 
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in de snelheid van voortbeweging over den weg, hetgeen dus ge- 
paard diende te gaan met beperkende maatregelen inzake het 
bouwen langs den weg» ontstond tevens de mogelijkheid om daar 
op graofce schaal naar eigen jen -cU hinken huizen op te ttekkm, 

OniniddeUijk na den oorlog was het dus noodig aan de door wer- 
king van de onvergefelijke fout van IH47 een einde te maken, 
Gezien het feit, dat men in het begin van de vorige eeuvy, toen het 
snelverkeer geschiedde door middel van ruiters en postkoetsen, 
voldoende inzicht had in dé behoeften van het verkeer om te he- 
grijpn, dat het noodig was om in het algemeen belang het cinge- 

br* ld' ld beiiweii hing!, tb »rm)U tcrk&tSWBgïtt 1c liiku-'ü, v\ + ■ t f - j i, d i , 

dat liet pro vind aal bestuur van Utrecht en wellicht nog andere 
provinciale besturen in het midden van de vorige eeuw voor wegen 
van minder verkeersbelang dan de Rijkswegen het bouwen binnen 
5 M hadden belet, was het toch werkelijk van het inzicht van den 
wetgever niet te veel gevergd te mogen verwachten, dat in 1918 
of 192b een wetsontwerp /.tui zijn ingediend, waarin hot bouwen 
binnen een afstand van 15 M of desnoods maar 10 M uit een Rijks- 
weg (buiten de be bouwde kommen) verboden zou worden behoudens 

Rijkütwt-tgüvirr beperkt züu worden tot hel afbraken van al lictgeün op bet 
gebied Vim dun Waterstaat is verordend. 

Toen 20 April 1877 tiet wetsontwerp in S.h. 1 handeling kw .mi, handhaafde 
de Commissie van Rapporteurs tiaar voorstel en stelde- aJs amendement 
voor het geheele wetsontwerp te vervangen door het eeuig artikel, in het 
Verslag van 15 DeceïnbsT 1 87 b IkmJocIéL 3 ht amendement werd met 44 
tegen U) stommen aanyi.conien , waarna liet wetsontwerp werd ingetrokken, 

Gp 23 Apnl ] 360 kwam de wet tot stand, waarbij het 3 leereer ingetrokken 
en vervangen floot het c-emg artikel, dat de Commissie van Rapporteurs bij 
de behandeling van het wetsoutwerp- 1 ïeemskerk liuxl gcwiM, met dien 
voratande, diit als datum van inwerkingtreding werd l.n’paald 1 Januari 1!8B2. 

Wederom zegevierden bekrompen regio tmle gedachten cwer de nationale; 
maar XapOïeon wan ook al zoo lang (jood en zoo kort had zijn geest kunnen 
mwerken op Holland op zijn smalst 3 

Sindsdien zullen do bepalingen van di verworpen wet fragmentarisch 
hier en daar dnor provinciale bestiire-n zijn o\ ergonomen 

In de verordening op het bouwen op of bij de zee- en nvierwaterkeerende 
dijken in de provincie Utrecht woedt in art I bepaald, dat hot verboden 
is op de dijken of hunne bermen en binnen den afstand van 15 Meter van 
den teen vim de dijken te böuwen. teudj md s'l ml lelijke vergunning van 
het Bestuur dat met de aurg voor den dijk belast es, 

Tin&fotte Uflg it'fs over h<r iftbad -ol bouwen ra Je mibjheid van fh fnmkftrcnsi 

Gfrnsirtutaal fttrl ffanriüvn van 2 Juli 1824 

Art ,5 , .Na de ratiücatk van hel tegenwoordig traciaat nillcii. hui h 

door rorporatiftn, noch door bijzondere persom :n van een der beide staten, 
gcettr- gcliouwiui nader bij tb- grvriEtn mftgtHi worden npgericht, dan op oenen 
afstand van driehonderd rei <-n zeventig Xittfrrkuidschc ellen en zeven 
palmen of honderd lüininnrkcbr roeden’, 

In 183 <t is de onder^ taa nde nadert- ..vi-r klaring" achter dit tractmU ge- 
voegd; 

„Naardien de- uitvoering der bepalingen vervat in art. 5 van hel grens- 
tractaat, den 2en Juli 1824. tusschen de Koninkrijken der Nederlanden 
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verwinning van den Minister van Waterstaat, welke vergnmtmg 
slechts in bijzondere gevallen zo u kunnen worden gegeven. 

Natuurlijk zonder . b sdiadvkios*t ( /tui- leden wet. die 

zakelijk is, omdat het daarin vo^r geschrevene niet vrijwillig wordt 
nageleefd, benadeelt een groep personen. Als men het systeem 
gaat volgen, dat deze groep schadeloos gestekt moet worden, dan 
is wetgeving financieel niet meer moge lijk. 

Wie heeft de mannen, die in de jaren 1914 tot 1918 hun mili- 
tairen dienstplicht moesten vervullen, schadeloos gestdd, wie heeft 
de fabriekseigenaren schadeloos gestold, die schade ondervonden 
van de arbeidswet en de veilighetdswet. wie heeft de ondernemers 
v an auto bi s sdl enst en sd i adc loc is geste 1 d , die pl< >t se f i ng ee n bn t ïf je 
thuis kregen, dat zij de door hen iugestelde diensten m het aige- 
meen belang moesten staken. Het denkbeeld grondspeculanten 
„schadeloos" te stellen, omdat zij geen lunzen pal op de grens van 
de verkeerswegen mogen bouwen, 'is een klap in liet gezicht van 
al de categorieën van staatsburgers, waarvan er hier enkele zijn 
opgenoemd. 

Eu toch heeft de „modemri wetgever dit bestaan. Voor de 


tin. van iktrmuver gealoti n, nu en dan zwarigheden heeft ondervonden, t -n 
de Ihtm^è navolging dier lafpuliiigtn zelfs in renige ge va Urn een gmoie 
hardigheid voor de grensbewoners; zonde na zich slepen, zoo zijn de weder- 
zipUeJw: Reg’-i -ringen over i -« -ti gekomen Jwrin cröige wijzigingen .laat te 
s= t o ! ] -. n tot dat einde het volgende tu verklaren: 

tiet in »u i a van het voo reckre ven grenstraetaat vervatte verbod om in 
dt toeko!iL-{ uadcET bij de grondlijn dim op een afstand van driehonderd zes 
en zeventig Xedérlfindsche ellen en zeven palmen cd honderd RijnJamlpwzhe 
mwien. partÏ! uliere gelwnwen op te richten, wordt m het algemeen in stand 
gehouden, eti yindl meer bepaaldelijk vlaitr deszelfa gehecle strenge toe- 
passing, waanstch r>p eenen afrtand vair honderd Rtjnlandschv roeden van 
de grru/eti. nog geetir nederzettingen bevinden. 

Hetzelfde geldt ten aanzien van de opngting tegen het verlKxi van nieuwe 
woonhuizen (huizen met tjenen haard), oqk da/ir, waar bereids nede Kettin- 
gen aan getroffen wnrrh-n. 

l Niuren tegen wordt aan de wederzij dsche grensbewoners tnegesumi 
liunnr woningen te vergrooten aan de van de grenzen afgelegene rijde, 
ecladt zonder hot aanleggen van een nieuwen baard, terwijl ook aan de 
zwodatiige coloniatun, die binnen de honderd roerden van de grenzen geiuie- 
landerijen U/nten, \of dn- afftva ui ■ l-'i . om trek van honderd röuh» van 
de grenzen landerijen bezitten) de upngtinv wordt vergund van nieuwe 
gebouwen zonder baard Voor rïerzeh-cr bedrijf," 

Ia 1H4J-1 wordt nogmaals een nadere verklaring vjh ilit bouw verbod 
tufisdien dt: Rakringen overeengekomen en iu liet Staatsblad geplaatst 
b ! i Kon. Besluit van ZSi januari ltf-17 

Bij deze nadere verklaring wordt toegtnitflan herbouw van door hrand 
ol opoemge and ére wijze vernielde gebouwen; verplaatsing van een gebouw, 
tniti de nieuwe bouwplaats verder van dt; grens '«^ijderd is dan de oude; 
oprichting van nieuwe gebouwen xwdrr nuard aan colonislen. dier binnen 
de lub roeden van de grenzen geen landerijen bezitten. 

Streng gehandhaafd blijft lun verbod, wftar zich nog geen nederzettingen 
binnen de 10Ü roeden van de grens bevinden t-n ten jtamrim van nieuwe 
woonhuizen (huizen met een haard 1. ook daar,, waar bereids rn<rr/ettiogen 
"L.1 n ; ai ■ t n 4ft-ri worden . 


j 
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Rijkswegen geldt df 1 w'ét van 2,2 Der r m i her 1^22, hnüdünd^ regt huc 
inzake vaststelling van een bouw ver bod op gronden langs Rijks ^ 
v wegen. 

Art. 4 bepaalt: 

. | >oor ons kan bij algemeenen maatregel van bestuur worden 
verboden op, m of Iwven daarbij aangewezen grinden, langs- Of 
dichtbij een Rijksweg gelegen, te bouwen of bouwwerken te heb- 
[> rn iiuïien die gronden naar Ons oordeel, in de naaste toekomst 
geheel of gedeeltelijk voor verbetering van den weg noodig zullen 

>■- ii 

zijn . 

De overige artikelen van de 26, die to M telt, zijn practiseh 
alleen noodig om te waarborgen, dat de eigenaren van deze gron- 
den tod] vooral niet te weinig ( .schadeloos" gesteld worden voor 
deze „aantasting van den eigendom' L 

De Memorie van toelichting van dit pronkjuweel van legisla- 
tieven arbeid, dat 4 November 1915 w*erd ingediend. motiveert 
deze indiening als volgt : 

De {opneming van het verkeer. met name het motor- en rijwivl- 
verkcer op de Rijks wegen, heeft m sterke mate de bei i oef te doen 
ontstaan aan verbreeding dirar wqggsh beno der ge lijke verbreedi ng 
mi. welke uiteraard reeds kostbaar is, indien daarvoor nu iet wor- 
den beschikt over gronden, welke moeten worden aangekocht, i> 
dat nog in hel bijzonder. wanneer zich op die gronden hou- wwerken 
bevinden I Ie kitsten zijn in die gevallen als regel zoo hoog. dat 
slechts bij uit/ondering tot genoemden maatregel zal kunnen wor- 
den overgegaan. Er zal, met het oog op deze laatste omstandigheid, 
niet aan kunnen worden gedacht tot verbreed iitg van Rijkswegen 
op groote schaal over te gaan, India* er niet voor wordt gewaakt, 
dat voortaan geen bebouwing geschiede dicht aan de grens dier 

wegen. . , a * 

[Iet bijgaand wetsontwerp strekt er toe de nondige voorziening 

in f lease te treffen' 

Het wetsontwerp heelt 7 jaar noodig gehad om het Staatsblad 
te bereiken In de Tweede Kamer hebben bij de openbare be- 
handeling slechts drie leden het woord gevoerd: in de Eerste 
Kamer hc«h volstrekt niemand /kli de moeite gegeven f »m er 
wat van te zeggen. Deze houding van de Eerste Kamer zou vol- 
komen juist geweest zijn, indien het daarna met algemeene stem- 
men zou zijn verworpen, lift echter zonder htHj-Èh lelijke stemming 
aangenomen 

Hoe dit moge J ijk geweest is? Een gevolg van de „vornTditing'* 
van de zijde van de Kegeering, flQort, hoe in de Memorie van loc 
lichting do schade vergoeding wordt gemotiveerd 

t( Aan de eigenaren van de gronden, waarop het bouwwrlXKl 
wordt geleed, en aan verdere btdang hebbenden, zal, volgens re- 
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gelen, welke nader worden a uigegeven, schudelwsstelling worden 
Toegskend Deze bepaling zelve behoeft* oa®r%et schijnt, welhaast 
n toelichting. De bestaande wetgeving biedt in de wet van 
21 December 1853 (Staatsbod Üvo. 12^ houdende bepalingen be- 
trek kelijk het bouwen, plakten en bet maken van andere werken 
binnen zekeren afstand van Vestingwerken van den Staat (zie art. 4 
j art. 5) ook reeds een voorbeeld van een geval van vergoeding 
van schade, welke het gevolg ts van waarde ver ri n i ide ring van cenig 
goed, door een maatregel der Overheid veroorzaakt" 

Welk een reine onschuld spreekt er uit deze enkele zinnen! Van 
een vcHirgesditedems was der Regiering niets bekend ; van vroegere 
bouw verboden Wiet Zij niet-., van de circulaire van JH47 Haar 
niets bekend* van provinciale verordeningen daaromtrent, heeft Zij 
nimmer vernomen. Het redn. neen de plicht, van de Overheid 
om haar onderdanen te verbieden handelingen te verrit :bton* in 
Strijd met hei algemeen belang h nier gole ■ I mi tl weg te werken, 
„maar het schijnt wel haast geen tr «‘lichting te behoeven, dat daar- 
voor selmdvlrKosteiling moet worden toegekend". 

En dan. hebben wij niet de Kniigemvet van 1853? Inderdaad 
het cenige voorbeeld van schadeloosstelling* dat er mei de haren 
bij gesleept kon worden* maar met de mak in kwestie niets uit m 
staan had. Het gold toen eenige complexen gronden concentrisch 
rondom forten gelegen en de toenmalige Minister van Oorlog zal 
zich tot deze tegemoetkoming aan de particuliere behingen wel 
genoopt gezien hebben om de onpopulaire, doch noodzakelijke 
wet er door te krijgen 

En de gevolgen? De gevolgen waren er niet* want de wet es 
nooit torgepasi Het eenige goede wat men ervan kan zeggen Ls , 
dat hij priU’Li.sdj op zijn geboortedag werd begraven 

Zou men hem ooit toegepast hebben, dan zo U dit een gelegali- 
seerde rooftocht gewerden zijn op 'stands schatkist Zoover heeft 
men liet niet laten komen. 

Maar mei dat al . staan de zaken dus mi zou. dat nog nu in liet 
ja ar 1931, de Rijks wegen in den vólkomen onbeschermden toestand 
verkeeren, waarin de Minister van Hinnenlandsche Zaken hen in 
IH47 heeft gebracht. Welke schade daardoor aait de vnlksgerneen 
schap i> berokkend en nog dagohjk- berokkend wo r dt , laat xk) 
zelfs niet bij benadering schatten 1 

Na het vorvnst.Limdu brhueft het geen vertlei betoog, dar in de 
eerste plaats noodznkehjk E immiddeUljkr int vaardiging bij de 
wet van een verbod om buiten de In bouwde kómmen binnen 15 
W? uit den kant van en Rijksweg te bouwen* onder intrekking 
van de dwaze wel van 1922, 

Dat is om zoo te zeggen de eerste letter van het aJphabet , tenzij 
men van tneening is, dat Nederland zoo rijk is, dat het zich gerust 
tle wedde kan veroi ir loven ojn mét de eene hand te vermelen* wal 
het met de andere tot stand brengt. 
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Het spreekt vanzelf. dut indien het Rijk den eigendom wenseïtt 
van grondstrootai om nu of later te gebruiken voor wegverbreeding, 
dat du ze behoor* m re worden aangekocht m 'mmi.évnd tegt n *cha- 
ddoosstelHng. 

Evenzeer behoeft liet geen betoog, dat men met den hoven be- 
doelden eenvo idigen administratie ven maatregel het euvel van de 
! i ni 1 "bouwing niet cuidn. de kun- tjerfi . daarvoor /uilen aanvullen- 
de maatregelen genomen moeten worden zuuaR in £ kl zal worden 
uiteengezet , 


§ 8. De bevordering van de ziekte door het Rijk, 

Indien de Minister van Binnenlands die Zaken in 1847 gedaan 
had, wat van een voor zijn taak berekend bewindsman verwacht 
bad mogen worden, n.l. een wetsontwerp indien m tót regeling 
van de bebouwing langs de Rijkswcgen, zou daarin, zeer ver- 
moedelijk renminste, de bepaling vóórgekomen zijn, dat bet, 
behoudens ontheffing te verleen en door den Minister, verboden 
zou zijn om te bouwen, b,v. binnen 1(> meter uit den weg. I ïoor een 
zondanige bepaling zou uiteraard de tint bebouwing geenszins zijn 
belet, slechts zou verhinderd zijn liet bouwen zoo onmiddcllijk 
tegen den weg, dat het algemeen belang daardoor in hoeve mate 
/ oi i zijn gest • 1 tan t ! , 1 1 ■ a w de ergste uit wassen va n de lint bobo e iwi i ig 
zouden zijn voorkomen. 

Door het totaal onbeschermd laten liggen van de Rijkswegen 
zijn zelb deze uitwissen niet belet. Dit ss ven deel van de passieve 
medewerking van liet Rijk aan de linibeboinvingsziekte. Deze 
passieve medewerking strekt zich echter verder uit. doordat 
nagelaten is het voordeel, verbonden aan het bon ven van huizen 
langs een Rijksweg t. o. v, het bouwen aan een wijnstraat, op te 
heffen. Immers, wanneer een bebouwde kom moet worden uit- 
gr breid, geschiedt dit door aanleg van woonstruten en eerst daar- 
door wordt het weiland of het bouwland verheven tot bctiw- 
terrein, althans voor zoover het niet ingenomen wordt door straten, 
pleinen enz. 

Geschiedt deze aanleg van straten enz, door particulieren onder 
toezicht van de gemeente, dan worden door dé ondernemers de 
kosten daarvan verhaald op de toekomstige bewoners, doordat 
in den prijs, waarvoor de bouwterreinen worden verkocht, begrepen 
is de kosten van den straat aanleg. Na het gereed komen van de 
bestratingen neemt de gemeente deze over, waarna zij voor den 
openbaren dienst bestemd zijn. 

Geschiedt de uitbreiding van de bebouwde kom door de ge- 
meente, dan verhaalt de gemeente op dezelfde wijze deze kusten 
v ft II straa taai 1 1 1 op dé 1 'éw mer^ , 

De kosten van onderhoud van de bestrating enz. worden door 
de gemeente teruggevorderd als straatbel asting, een jaarlijks' ïhe 
retributie. Degene die bouwt, daar waar dit behoort te geschieden, 
n.L aan een woonstraat, wordt belast met: 
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lt- dr kusten van straat&ankg mz., ie betalen als bedrag ineens. 

welk bedrag begrepen is in de kosten van bet bouwterrein; 
-V dr kosten van straat onderhond enz.* te betalen als een jaaWijk- 
sche beiasfii^. genaamd straat belasting. 

Hun. die weiland of bouwland bezitten, grenzende aan e®n 
K* ij ks verkeersweg , worden, als lij aan dc/i n w ■ - bouwen, de boven- 
bedoelde kosten bespaard. Het Rijk roept hun als t wan toe: 
komt, bouwt aan mijn weg, van mij krijgt gij alles gratis. Geen 
ku^n n van straataanleg; geen ,ir;ni I n E.io i- JU . Ie,. n v.ionkrfiL'ér 
bouwplaats vindt gij nergens. Goed onderhoud verzekerd" 

Iht is de tweede vorm van dv passieve medewerking van het 
Rijk ter bevordering van de ziekte. 

De actieve medewerking v,m het Rijk uil te zich tot voor kort 
slechts op tóp wijze, n.L door het verleenen van nieuwe uitwegen, 
Ken perceel weiland met een aan den weg gelegi- m frontbreedte van 
h.v. m meter wordt ds „bouwterrein" verkocht met de bedoeling, 
daarop 10 huizen te zetten. Wanneer deze bijna gereed zijn, komt 
het verzoek om in plaats van den eêrien uitweg, welke er voor 
hr-i %v<-i Jjuiil van oudsher was, tv mogen maken tien uitweg* n. \**,t 
ieder buis één. Het is nog slechts kort geleden, dat aan dergelijke 
verzoeken grif gehoor werd gegeven. Op ulkoz* plaatsen langs 
dr RijksWégen kan men <i< huisjes zien staan, ieder met eigen 
uit wegje of brugje naar den weg, Indien men dergelijke verzoeken 
geweigerd had, zouden de bouwers zich genoodzaakt gezien hebben 
om op eigen terrein mm parallelweg (woonstraatj te maken even- 
wijdig aan den Rijksweg, welke parallelweg door middel van den 
van oudsher bes taanden uitweg aansluiting zou vinden aan den 
Rijksweg. Dit zou hei bouwen aan tien Rijksweg veel niindi'i 
aard re lekdijk gemaaks hébU-m daar op rWr wij/veen ! o. bet 
voordeel, dat men geniet oru gratis van den Rijksweg als woonst raat 
gebruik te maken, zou zijn vervallen, De lintbebouwing zou daar- 
door dus tegengegaan zijn, 

Hrt v.t U enen \ an nieuwe uitwegen is dus een vorm van actieve 
medewerking van het Rijk aan de lint bebouwing 

He schijnt, dar de klutste jaren deze actieve vorm van mede- 
werking vermindert, waarvan, behalve door een deel van de grond- 
speculanten, met waardedfing zal worden kennis genomen. 

Men stuit echter onder de huidige omstandigheden bij hot wei- 
geren van nieuwe uitwegen Op moeilijkheden, hetgeen meer voor- 
komt als men niet langs den Koninklijken weg, maar langs een 
achterweg zijn doe] wil bereiki-n. De K oniiiklijke weg is het geven 
van voorschriften ten aaimen van de bebouwing zelve Een achter- 
weg is de bebouwing zelve ongemoeid te laten, maar het verkenen 
van uitweg tegen tv gaan. Immers, Wanneer de weg van het pani- 
culier terrein is afgesloten door een sloot, welke geheel of ten deëte 
.-tan het Kijk toebehoort, dan is het niet cnogelij.k op dit terrein 
met voertuigen te komen, behalve over den aanwezigen uitweg. 
Is echter geen goede ftfechdding aanwezig, dan kan men dat terrein 
van den Wég af overal bereiken waar men wil; dit geval doet zich 
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veelvuldig voor op zandgronden. Wanneer daar itt plaatse gebouwd 
wordt, heeft men dus in de praktijk maling aan oen uitwegvefguri- 
mi]L . . ] >, ■ nu i>i ath tig heli i "I 'i ;il 1 -1 niet een afs^rtidding i-. tvcl kt- 
tüét toestemmiug van het Rijk moet worden opgeheven, bepaalt 
dan of er al of niet een uitwegvergumiing gevraagd moet worden, 
of uien dus bij het bouwen al of niet afhankelijk is van het Kijk. 
ken zoodanige toestand is. niet het minst uil een oogpunt van 
Rijksp rest igt ‘ . < >i i ge we n.-cht . 

Als aan iemand terecht een vergunning tot het maken van een 
nieuwen uitweg geweigerd is, moet het niet kunnen voorkomen, 
dat zi] Ti huurman kan houwen zoouls hij wil, omdat er toevallig 
geen sloot is tusschen diens eigendom on den weg. 

Kr is mt echter sinds kort een aanvang gemaakt met een veel 
actiever medewerking van liet Kijk inzake de lintbebouwing, ml. 
door het aanleggeu van parallelwegen. Zooals uit de dwarsprofielen, 
behoorende bij het K ij k_s wegenplan, gebleken is. bestaat het voor- 
nemen om bij een deel van de nieuw aan te leggen wegen ter 
weerskanten van den sneherkeerswt^, een straat aan te leggen 
Zeker» dit geschiedt geenszins met do h rlin lirsg de lintbebouwing 
te bevorderen ; de bedoeling is zuiver om daardoor de middertbaaa 
geheel voor bet snelverkeer vrij te laten. Niettemin zal door dezen 
maatregel de lintbebouwing in de hand gewerkt worden. Het is 
alsof men tc kennen wilde geven, dat het wonen langs de Rijks- 
wegen tuinder aantrekkelijk en minder veilig wordt door de toe- 
neming van het verkeer» dat mm zulks betreurt en daarom een 
straat er naast aanlegt om aan dit bezwaar tegemoet te komen 
en het bouwen dus aantrekkelijker te maken. 

Km voorbeeld van zulk een tegemoetkoming vindt men b.v. 
aan den nieuwen Rijksweg van Den Haag naar Rotterdam nabij 
de H oornbrug. a 1 w aar tiet Rijk akj één «I v < I» den K l| k swog een 
woon. straat heeft aangelegd» gereed om de lintbebouwing zonder 

meer ie kunnen doen aan vangen, 

In liet volgende hoofdstuk zal blijken, dat het systeem van 
parallelwegen* deel ui miskend van den snelverkeersweg* niet past 
ïn de snelverkeerswegen voor de toekomst, zootits deze daar zullen 
worden voorgesteld. Zou men desniettegenstaande tooh met bóf in 
hel Rijks wegen plan voofgenomen systeem doorgaan r dan ^vullen 
deze parallelwegen in geen geval door het Rijk gratis ter beschik- 
king gestelde woomt raten mogé& zijn» omdat dit de meest actieve 
bevordering Vim de lintbebouwingsziekte is* welke zich denken kuit. 

Dat daardoor tevens unfaire concnirftnfcii wordt aangedaan aan 
de bonafide grondeigenaren, welke op eigen kosten bun gronden 
bouwrijp maken* moge hier even onder du aandacht worden ge- 
bracht. 


§ 9. Het serum. 

Het spreekt vanzelf dat het bouwen langs dc toekomstige 
snel verkeerswegen uitgesloten moet zijn, evengoed al? langs de 
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spoorwegen. Daarover kan nauwelijks verschil van meening 
modelij k zijn 

Wnl het andere uiterste betreft, het bouwen langs het zeer 
uitgebreide net van tertiaire wegen, eisrht het verkeer geen anden-n 
maatregel, > lun sinds de helft van de vorige eeuw reeds voor der- 
gelijke wegen in de provincie t 'trecht bestaat, ril een verbod van 
bouwen binnen ö meter tut de grens. Met opzet wordt Ij ter gezegd, 
dut het verkeer niet meer eischt; of wellicht uit anderen hoofde 
bouwen langs deze wegen reg^ienteering noodig is, is een 
kwestie, welke hier buiten bespreking kan blijven. 

J usschen de uitersten — nieuwe s rad verkeerswegen en tertiaire 
wegen ligt de groep van Rijks- en provinciale wegen: de primaire 
en secundaire wegen. De vraag doet zich voor* wat moet ten aanziin 
van de bouwerij langs deze wegen* in de eerste plaats dus langs 
de Rijkswegen, geschieden. Dat de tegenwoordige anarchie ten 
au n zien van de Rijksw*gen niet mag v^rt duren, behoeft na In teeen 
hiervoor gezegd is, toch waarlijk geen betoog. 

De meest afdoendo maatregel is uiteraard een wettel ij ke regeling, 
iii dezen guust, dat de Minister van Waterstaat voor het net van 
Rijkswegen bepaalt , welke deden daarvan geacht moeten worden 
binnen de bebouwde kommen te liggen en dat het bmten deze 
traversen verboden is aan Rijkswegen te bouwen. Het wil ons 
voorkomen, dal men met een zoodanigen. inderdaad af doen dun 
maatregel echter verder zou gaan dan het algemeen belang eischt 

Het algemeen belang dacht onvuurwaardelijk dat niet onmid- 
dellijk tegen den weg aan gebouwd wordt. Aan het slot van § 7 
js dit 'fpnoemd de eerste letter van het alphabet. fh h- grimt de maat 
zal zijn, welke rnen zal vaststellen t usschen dun kant van dun 
Rsiksweg fpcrceelssd wieling) en den vóórkant van de gebouwen, 
daaromtrent kan verschil van meening bestaan. De ec u zul 20 meter 
een minimum vinden, een ander zal man 15 meter de voorkeur 
geven: een derde zal wellicht met 10 nieter genoegen willen nemen 
voor deze verboden strook. Laat ons aannemen, dat de maat 
van 15 meter won.lt voorgesrhrevea, dus dat de wcttehjke regeling 
dr bepaling behelst, dat, behoudens in de traversen, liet verboden 
i -‘ om binnen ï5 meter uit den weg te bouwen. Daarmede /ou dan 
aan het vermeerderen van de witwassen van de lintbebouwing een 
einde gemaakt zijn, 

behalve deze niinÉnmm-maat laat zich een maxmmm-maat 
wnken, b.v, 100 meter, waar buiten eventueel' 1 bouwarij geacht 
m.iet worden geen noemenswaard igen invloed meer uit te oefenen 
op de ver keer s belangen . welke door den Rijksweg gediend mouten 
worden. Hel Rijk kan dan geacht worden bij bouwerij buiten 
duze maat geen Inlang te hebben, zoodot de gemeenten zonder 
Rijksinmenging, daarover hare zeggingschap blijven behouden. 

Het vaststellen van zulk een maximum-maat heeft ook beteekenis 
uit anderen hoofde. Immers* bij het treffen van maatregelen ten 
behoeve van het verkeer, i> het gewenscht zooveel mogelijk du 
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bonafide landbouw- en veeteelt bekman te nntóm Wil men een 
boerenbedrijf o plichten op landerijen grenzende a«n een Rijksweg, 
dan moet dit niet bezwarend of ónmogelijk gemankt worden 
Zulk een bedrijf heeft er in de meeste gevallen wel behoefte _aan 
om uitweg Ie hebben naar den Rijksweg, maar geenszins om dicht 
bij den weg te bouwen. Integendeel wordt een hofstede hij voor- 
keur op een behoorlijken afstand van den weg gebouwd, Q< a, 
om zoomin mogelijk overlast te ondervinden van venters en der- 
gelijke personen. . « . t 

Degene, die op landerijen langs een Rijksweg een bedrijf wil 
stichten, weet dan. dat hij dat zonder eenige Rijks inmenging kan 
doen, mits hij tenminste (00 nieter uit den weg bhjft, 

ken tweede voordeel van deze muximum-maat is, dat de uit* 
brddtsg \ au 4e bebouwde kommen, hetgeen een zaak is 
("icmèfelte onder toezicht van de provincie, dat ook geheel blij» 
behoudens binnen de ÏOO-meter-zune, waar het Kijk ■.mi woordje 
gaat mede spreken, omdat daar ook Rijksbelangen gel egt a n zijn. 

3 i wéét dus, buiten welke grenslijnen men ..vrij*’ is van het 
Rijk- daar binnen dus in de strook, welke men zou kunnen noemen 
de kifksw^m^ïéw, daar heeft men de geneugten van de Kijfcs- 
bemoeitng in den vorm van een door hel Rijk onderhouden ver- 
keersweg, maar daar zal men tevens op dezen koop toe moeten 
nemen de keerzijde van de medaille, tuk dt j Rijks in menging ter 
bescherming van de Rijksbelangen, in casti de vurkeersbelangen. 

Het vraagstuk is hiermede teruggebracht M het regi Jen van dc 
bouwerij binnen de Ri j kswcgenzène, buiten de verboden strook 
van IS meter. 


Wil hebben gezien, dat de lintbebouwing een ziekte is, welkt 
momenteel passief en actief door het Rijk wordt bevorderd, *s] 
hvt dan ook niet opzettelijk. In deze houding moet yolkomvii 
wijziging gebracht wordefc; het Rijk dient dezr zin kt<- fin t i r - be- 
vorderen, doch tegen te gaan. t „ 

Als overheid kan men dit doel op twee wijzen bereiken, aX door 
. . N, | van vrTlmrMu.palimïrii óf dom bulutOg Al- lm kan 
doet men, met het oog op de nooden van J s Rijks schatkist, ver- 
standig om du tweede manier te kiezen; ook niet het oog op onzen 
volksaard is dat aan te bevelen: de meeste van onze landgenoten 
hebbes een zwakke plek ter hoogte van hun portemontiaie. 

Onder de huidige omstandigheden is het voordeliger te bouwen 
langs een Rijksweg dan aan een op eigen kosten tv maken woon- 
st rm» zocriat de lintbebouwing langs den Rijksweg üy ' nneeii- 
trische uitbreiding van de bevolkingscentra vóór *s. Evn g^d e 
gang van zaken eischt, dat de bebouwing langs den Rijksweg, 
de uitbreiding van de bevolkingscentra vertraagd Volgt, Dit wordt 
bereikt wanneer, in plaats van wat men zou kvinmn noemen, 
het verstrekken van een premie op bet bouwen langs den Rijksweg, 
zou worden geheven een belasting op bet bouwen tags een Rijl - 
wee. Een belasting, welke volkomen gerechtvaardigd o, omdat 
men immers kan Bouwen, dank zij het feit. dat op kosten van 
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*s Rijks schatkist de weg T althans in den modernen staat, tut 
stand is gebracht, Alzo o een belasting — hoimMasHng — op het 
bouwen in de Rijkswegenzóne. 

Hoe rtniri dezt- belasting geheven worden? Uiteraard van liet 
gebouwde eigendom. De bonafide grondbezitters, wëüte hunne 
terreinen ais host h ^ >f weiland enz. exploiteercn, moeten van deze 
belasting gebral vrij blijven. Maar een grondspeculant, die een 
daeï als , .bouwterrein'* wil verkoopec, moet tot de ontdekking 
komen, dat liet gratis aanbieden door het Rijk van de voor deze 
manoeuvre benoodigde straat, een einde heeft gen omen , Hij zal 
tpt den aspirant -bouwer moeten zeggen: ,,Weet wel, dat dit terrein 
Ligt in de Rijkswegenzóne en dat gc, ais ge bouwt, dus bouw- 
bdasting zal moeten betalen'*. Vergeet hij dat, dan zal de aspirant* 
kooper hem daaraan wel herinneren 

Ih: buuwbelastmg zal dus geheven dienen te w orden van het 
gebouwde eigendom en een vast te steden, algemeen geldend 
percentage van dë bdttWSC na kunnen uit maken. Zij is te vuldoen 
binnen een bepaalden termijn, na het tijdstip Waarop het gebouw 
is gereed gekomen O f van Rtj kswege gene ht w or 1 1 1 g^ved gé komen 
tv zijn. 

Nemen wij aan, dat de bouwVlasttng b T y. bedraagt 20 %, 
Wanneer in de Rijkswegen zóne ven huis gêiwuwd wordt van b.v- 
ƒ 15.000,— t zal bij het gereedkomen aan het Rijk / 300d,— bouw- 
belasting betaald moeten worden. Bij niet- voldoening wordt het 
gebouwde dtior het Rijk verkocht, om van de opbrengst de ver- 
schuldigde belasting en de gemaakte kosten af te houden. 

Drze belasting zal een preventieve werking uitoefenen, in dier 
voege, dat men na invoering van deze belasting niet lichtvaardig 
in de Rijkswegenzénc gaat bouwen, als mm het eigenlijk even- 
goed elders kan doen. Bouwt men niettegenstaande de belasting 
toch in de zóne, clan is dat. omdat men de belasting ervoor over 
heeft, /.oodaf geacht kan word f u, dat particuliere belangen in 
sterke mate gebaat worden door bet bouwen in de zóne, Hi r 
bouwen in de zóne is in min of meerdere mate bezwarend voor dep 
Rijksweg: men zal daardoor eerder genoopt worden tot maat- 
regelen, welkt dan ook. ten behoeve van liet verkeer, maar de 
beheerder van 's Rijks schatkist moge dan troost vinden in de 
gedachte, dat het Kijk t on minste een niet te versmaden bijdrage 
heeft ontvangen, welke, zooals in paragraaf 14 zal worden uiteen- 
geze: , m>do zal dienen ter bestrijding van cU kosters van aanleg 
van het snel ver kt er swegen net. 

Bvhalvt een bouwbelasting, /al een straat Iwlmttng ingevoerd 
dienen te worden. Deze straatbetasLing zat in karakter gebed 
overeen kunnen komen mei de straal be heling, welke door ge- 
sim aten geheven kan worden en ook werkelijk gelieven wordt als 
tegemoetkoming in de kosten van onderhoud. Dit is een jaarlijks 
tèrugkeerende belasting. Het gaat toch niet aan, dat, als een 
gemeente een woonstraat aan legt, als zijstraat van den Rijksweg, 

4 
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de bewoners van c leze straat ieder jaar aan de gemeente straat' 
belasting moeten betalen en bet Rijk de bewoners van de per- 
ccden langs den Rijksweg daarvan vrij stelt. 

D eze straatbelasting wa te te heffen van alle gebouwde eigen - 
d minnen binnen «Ie Rijks wegen zóne. welke rechtstreeks uitgang 
hebben op den Rijksweg, Gebouwde eigendommen in d- Rijks- 
wi genyÖTu gelegen, welke diaor msschen komst van een, door hun 
eigenaren of dc gemeente onderhouden, paral kbr raat of dwars- 
straat uitgang hebben op den Rijksweg, kunnen van deze l>ehstmg 
geheel of ten deels vrijgesteld. Deze belasting zal dus een niet 
gfi'inge stimulans zijn tot het maken van parallelstraat uf dwars- 
straat en daardoor dus medewerken in de goede richting. 

Oe opbrengst zal een welkome bijdrage Voor het Rijk zijn in 
dt stijgende onderhoudskosten van de Rijkswegen. 

De invoering van de boiiwbelasting en de straat belasting mvi 
in zeker opzicht te beschouwen zijn als een uitbreiding van de 
wegen bekisting- Doordat langs de Rijkswegen bebouwing is toe- 
gelaten, hebben de Rijkswegen naast hun hoofd functie: het verkeer 
tf dienen, de nevenfunctii verkregen van straat Zij, die met bun 
motorrijtuigen en rijwielen van de Rijkswegen profiteercn als 
verkeersweg, betalen wegenbelasting en rijwiulbdastttgï zij. die 
in de Rijkswegenzfine houwen, betalen bmm belasting; zij, die den 
Rijksweg gebruiken als straat, straat belasting 

I Je bouw belasting en dc straat belading zullen, Tiaar te verwachten 
is, een sterk remmenden invloed hebben op de toeneming van de 
lintbebouwing. Het va Ei met te verwachten, dat daardoor elke 
vermeerdering van de bebouwing in de Rijkswegenzóne achter- 
wege zal blijven. En rest dus nu nog rm te gaan , hoe de bouwerij, 
die niet afgeschrikt wordt door bouw- en straat belasting, in de 
zone geregeld moet worden. 

Hij de voorschriften ten aanzien vri.11 bouwerij in de Rijkswcgen- 
zdne dient in liet oog gehouden te worden, dat daar het Rijksbelang 
d ïen t te j .re va U v ren ï :n ï vei 1 g. mee n l dijke t ■ ti f >a rf ie tült n b( I an go n . 

Hêt regelen van de bebouwing geschiedt onder de huidige 
omstandigheden door dc gemeen te onder toezicht van de provincie. 
I)e /.onder In.:. ei ' toestand doet Zïth dus m voor, dat de regeling 
van de bebouwing langs de Rijkswegen pmctiscb in handen is 
van dorpsgemoente-besturen . Onder deze zijn er, die ecu voldoend 
brt.Tl.-n blik hebben om met het Rijksbelang, dat bij deze bouwerij 
langs de Rijkswegen betrokken is. ten volle rekening te houden 
| >nch dat rijn uitzonderingen. Natuurlijk zijn dit zelfs hoogc nïl- 
zonderingen, wanl de taak van bet gemeentebestuur is nu eenmaal 
de gemei-niebe^ingen te behartigen cn niet die Rijksbelangen, 
welke het Rijk zelf verwaarloost. 

M-.W d au het Rijk voor het bouwen binnen de Rijkswegcnzöne 
de volledige voorschriften geven? Het wil ons toeschijnen, dat 
het niet noodig is zoover te gaan., 
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thtbreidhigspïannuii on rooilij nbeshiit en zullen wk in de toe- 
komst s»p clt- gewone wijze door de gemeente, onder contrók van 
de provincie, kunnen worden opgemaakt. 

Voor zoover zij echter betrekking hebben op terreinen "degen binnen 
de R ij kswegenzóne , zullen sij de goedkeuring behoren run den Minister 
van ll nÈersiaat, omdat daarbij vurkcersbelangen betrokken zijn, 

In di praktijk zal dat dan hierop neerkomen, dat de gemeente 
bij het opmaken van de plannen van dun aanvang af. rekening zal 
bonden met de verkeersbdangen . welke door den RijksWat* i staat 
zullen worden behartigd Er zal dus overleg komen tusseken dn 
gemeente, den Dienst van de Volksgezondheid en den Rijkswater- 
staat dien si, waaraan juist groot i behoefte bestaat. De gemeente 
zal wetm, dat zij met dn wen sc hen van dn. ze diensten terdege 
heeit rekening te houden, omdat zij anders grnote kans loopt 
dn goedkeuring van den Minister van Waterstaat niet: te ver- 
Icnjgen . Die slok achter de duur, mits aanwezig met de bedoeling 
hem metterdaad krachtig te gebruiken, daar waar dit noodig is. is 
voldoende. 

Haar, waar zulk een door den Minister van Waterstaat goed- 
gekeurde regeling voor de bebouwing is tot stand gekomen, zal 
dan zonder nadere vergunning van het Rijk gebouwd bunnen 
worden, 

Voor die deden van de Rijks wegenzonr, waarvoor zulk een 
algemeene regeling niet is tot stand gekomen, omdat de bouwerij 
daar ter plaatse slechts sporadisch plaatsvindt of omdat mort het 
daaromtrent niet eens is kunnen worden, zal degene die wenseht 
te bi niVt'Hi. behalve vergunning van de gemeente, nok behoeven 
vergunning van den Minister van Waterstaat. 


Resumeer end zou dus hut serum tegen de i int bebouwi rtgsz jokte 
bestaan uit oen weudijke regeling, welke dü volgende elementen 
bevat: 

lc. een verbod tot bouwen binnen 15 nieter uit dun weg; 

2e* instelling van een Kijloswegenzrinc voor de Rijkswegen; 

Lte. instelling van een buuwbelasting voor het bouwen in du Rijks- 
wegeiizóne ; 

4e. instelling van een straat belasting voor gebouwde eigendom - 
men, welke uitweg hebben op een Rijksweg; 

5< uitbreid bosplannen en rooilijn besluiten, betrekking hebbend 
°p terreinen. binnen de Kijkswegenzónc, behoeven mede de 
goedkeuring van den Minister van Waterstaat; 

8e, Ongereglememi erde houw in de Ri j kswegenzÖaie behueft. 
behalve vergunning v^n het gemeentebestuur, vergunning van 
den Minister van Waterstaat. 

Duzi wet lehjku regeling zou tevens betrekking kunnen hebben 
op de provinciale wegen, uiteraard met dien verstande, d:ti vont 
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deze wegen nut minder hangt- e teel ion volstaan kunnen worden 
wat betreft de maten bedei -Ld sub Istt en 2de; voorts dat de belas- 
tingen bedoeld sub 3de en 4de, ten goede zouden moeten komen 
aan de provinciale middelen, en dar de bouwerij bedoeld sub 
5de en fkie de goedkeuring zon behoeven, niet van den Minister 
van Waterstaat, maar van Gedeputeerde Staten, Het is immers 
logisch dat het Rijk [de Minister van Waterstaat) zorg draagt 
voor de bescherming van de Rij kswegen en de provincie (Gedepu- 
teerde Staten) voor de bescherming van de provindati wegen. 





lïiïDl-BSTL K MJ 
DE TOEKOMST. 


§ 10. Beginselen en richtlijnen, 

Nederland is een klein land met een, in verhouding tot de opper- 
vlakt et, zeer gnarjte bevolking. Het is een land met een betrekkeïiik 
oude cultuur; vele geslachten hebben de sporen van hun werkzaam- 
heden achtergelaten. In de achter ons liggende eeuwen heeft een 
1 i.Tirmle Kc^eering Miïtbrukcn S lm htS m-ii.i liHJ j.livü is sprake 
van een Rijksgezag, dat daarenboven veel geofferd heeft aan de 
eigenschap van ons volkskarakter, decentralisatie ie verkiezen bo- 
ven centralisatie. 

Veel in ons kind is tot stand gekomen «p een wijze, welke een- 
voudiger* goifdkooper en doeltreffender had gekund* als een sterk 
Rijksgezag het roer had omklemd, inplaats vim de koers te laten 
Ijf'pïilen door het spel van dikwijls elkander tegenwerkende of 
aelfs bestrijdende locale krachten. Pit heeft den geheeïen water- 
staatkundigen toestand, het wegennet en de volkshuisvesting veel 
ingewikkelder en duurder gemaakt dan noodig was. Dit historisch 
gegroeide hebben wij te aanvaarden, houtens kunnen pogingen 
om geleidelijk verbetering in dien toestand te brengen succes hébben. 

Dit land, met den, vooral in Westen, zoo inge wikkelden water- 
staatkundigen toestand, doorsneden met rivieren., kanalen en -pnor- 
wegen, gezegend met 25000 KM. kronkelweg) es, toet een onmogelijk 
groot aantal verspreid uitgezaaide woningen, met zeer vele grootcrc 
en kleinere bcM*rderijen, moet mi een wegennet verkrijgen voor 
autoniobirien. 

Gven wegennet voor automobielen, waarvan zij., die in de vorige 
eeuw zijn geboren, meenen dat het schitterend aan alle eischen 
voldoet, maar een wegennet, waarvan het komende geslacht zal 
moeten kunnen getuigen, dat het geslacht uit de vorige eeuw ten- 
minste zooveel kijk op de toekomst had* dat, hetgeen zij tot stand 
brachten* ook na vijftig jaren nog ten volle aan het doel beant- 
woordt 

Wij kunnen on> nu eenmaal niet de weelde veroorloven dit 
vraagstuk zoo aan te pukken, dat men over Jkl jaar weer opnieuw 
moor beginnen In de eer- te plaats niet uit fmamurde overwe- 
gingen, maar wat wellicht nog van gmoter belang is* omdat het 
land al zoodanig versnipperd is, dat het niet te verantwoorden zou 
zun dit euvel te vergrooten, zonder dat het doel hetwelk men be- 
etfitn Vtt waarvoor men zich deze opoffering getroost, ook volkomen 
bereikt is. 


j 
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Bij het geschikt maken van mis land voor de automobiel /al 
een eerste beginsel moeten zijn, dat een verdere versnippering in 
niet gr oo tere mate geschiedt en niet meer grond-opperviakte aan 
de cultuur onttrokken wordt dan onvermijdelijk is, 

Hen tweede beginsel zal moeten zijn, dat de uit te voeren werken 
o nderse 1 ie i d en worde n i n : 

ft. werken te betalen uit du Ion pende ïnkot listen; 

Ik werken te betalen geheel of gedeeltelijk uit leuningen. 

Wal deze laatste categorie betreft, daarin zal nog te onder- 
scheiden zijn: 

6, werken w aarvoor slechts op korten termijn geleend aal kunnen 
worden; 

h„ werken, waarvoor op langen termijn geleend kan worden. 

Als korte termijn zal gerekend kunnen worden een tijdvak van 
b.v. lü a 15 en als lange termijn een tijdvak van a 40 jaar 
Alleen voor werken, waarvan men met de grootst moge lijke waar- 
sctójnïijkheïd kan zeggen, dat zij voor hd doel waawoor men ze 
heef) ht sta is tl gebracht, gedurende tmmin&U veertig jaar ta j voile 
dienst zullen kunnen doen, is het geoorloofd een kering op langen 
termijn te sluiten. 

Maakt men b.v, een weggedeelte voor snelverkeer, waarvan bij 
den aanleg gezegd moet worden: Jiot is bestemd voor het snel- 
verkeer. doch, zou hot voor dat doel na kortoren of tongeren tijd 
minder geschikt worden, dan is altijd nog verderop een prachtige 
gelegen heid om een volkomen modernen snel verkeersweg aan te 
leggen en dan blijft het werk, dat mi gemaakt is, toch nog van nut 
voor meer plaatsehjk verkeer”, dan moet men wel weten, dat een 
voorzichtig financieel beleid niet vereenigbaar is met het leencn 
van gelden op langen termijn voor de uitvoering van zulk een werk 
Wel zou daarvoor geleend kunnen worden op korten termijn. 

Voor een goed financieel beleid is het dus noodig, dat de uit ie 
voeren werken worden onderscheiden in drie categorieën, n 1. 

,1 De onderhoudswerkén en de verbeteringsvv erken, noodig om 
de bestaande Rijkswegen in voor automobielen goed bnukbareö 
staat te brengen, echter met het behoud van het karakter van 
verkeersweg voor beperkte snelheid, dus voor het kortesaf- 
stands verkeer. 

LI De verbi Printwerken, . ventueeï met plaatselijke omleggingen, 
waardoor een bestaande Rijksweg zoodanig wordt verbeterd, 
dat daardoor gedurende tenminste 15 }aar de aanleg van een 
nieuwen snel verkeersweg voorkomen wordt, omdat deze weg 
daardoor het karakter heeft verkregen van voorlooptgen snel- 
verkeersweg 

t\ 1 )c werken tot aanleg van snel vtT kerswegen met de daarin 

gelegen groote overbruggingen. 

Een derde beginsel is, dat men onderscheid maakt tusschen ver- 
keer over langen en dat over korten afstand. Ilct verkeer over lan- 
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gen afstand heeft het recht op wegen, waarop ponder gevaar en 
zonder gedwongen oponthoud constant met zeer groote snelheid 
gereden kan worden, b Het verkeer over korten afstand heeft dat 
re dit met; daar moet men met matige snelheid k turnen rijden b.v. 
BI KM Wanneer men een afstand van 20 KM. met een snelheid 
van 100 KM per uur aflegt r dan is daarvoor noodig 12 minuten; 
rijdt men 60 KM. per uur, dan is de theoretische rijtijd 20 minuten. 
Dit tijdsverschil van 8 minuten is zoo klein, dat men moeilijk kan 
pretenderen, dat het nuudig is een weg voor zoo korten afstand 
geschikt te maken voor een snelheid van l()f) KM. pi r uur 

Au dm 3- dit, waar het betreft trajecten als Amsterdam -Ant- 
werpen, Amsterdam — Maastricht oi Rotterdam — Twente. Men zal 
vermoedt 1 [ijk m niet te verrr toekomst eischen, dar mm zonder te 
groote inspanning of tijdverlies 's ochtends per auto van Maastricht 
naar Amsterdam kan gaan, daar zijn bezigheden verrichten om 
's a vonds weer terug te rijden. De groenten uit het WVstkmd zuilen 
met trailers in enkele uren gebracht moeten kunnen worden naar 
het ivuhrgebied. Stukgoederen uit het Brabantseh in dus trits ge bied 
zullen in een paar uur naar een In de haven van Amsterdam tol 
vertrek gerend liggend schip gebracht moeten kunnen worden. 

Dergeiijkc eischen lijken nu tetiigsztm overdreven in onze o ogen, 
maar een korte tertigblik is al voldoende om in té zien, dat het 
/.eer waarschijnlijk is, dat zij over enkele jaren normaal geacht 
zullen worden 

IWr een net voor verkor over groot en afstand, (snel- ver keers- 
wegennet] verkrijgt men tevens automatisch een splitsing in de 
twee categorieën autorijders. die men weinig elegant, doch goed 
begrijpelijk zou kunnen noemen „snelrijders*' en „langzaamrijdere'*. 
De snelrijders bewegen zich bij voorkeur over het sndverkeers- 
wegennet ; komen zij daar noodged wong en over korten afstand af, 
dan moet hun deugdelijk worden ingeprent, dat zij zich onmiddellijk 
ie schikken hebben naar, of althans terdege rekening hebben te 
houden met het andere verkeer en dus hun snelheid hebben te 
matigen. 

De „langzaam rij ders ,f zijn zij, die slechts met matige snelheid 
wcnscJicn te rijden, hetzij omdat zij liet laad als toerist wenschen 
tc zien. hetzij omdat zij slechts kleine afstanden behoeven af te 
leggen 

Het bestaan van evn snelverkeer^, wegennet zal oniniddcliijk [iet 
verfceers^evaar op de andere wegen, waarvan de totale lengte zoo 
aanzienlijk veel gronter is, verminderen Men kan dan ook streng 
optreden tegen die automobilisten, die op - iii gewonen weg duur 
J in ii snelheidslijst het verkeer m gevaar brengen, omdat degene, 
dm zich vlug over groot en afstand wil verplaatsen, dit behoort 
te doen over den snel verkeersweg 

'1 Mm ia ‘ lt gn.H3ie smjibeid wordt hier IjedocLd, ceu stidhcirj van 10o KM 

Ï 'cr uur voor fsersonen-n-u tonu bii’Icü en GO lOr por utur vurjf vraehta ulo's 
lisschii'n noemt me-n cïit tmjr 2f) j.irir matigt- snelheden maar hot toe- 
komstig gi^Ucht mag ,i4ii anï. geen dischon -stegen. In.- U- ïwnar zijn 


J 
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Nu wij ons rekenschap gegeven hebben van deze beginselen, 
teekenen zich reeds vaag de contouren af van een ideaal op het 
gebied van het verkeer met automobielen. Zulk een ideaal voor 
zich te zien is noodig, omdat daaraan ontleend moeten ■worden de 
richtlijnen voor het toekomstig beleid. Wij geven ons daarbij ten 
volle rekenschap van het feit, dat het buiten ieders vermogen ligt 
het ideaal volkomen te bereiken. daarvoor is het dan ook een 
ideaal, — maar dat het zeer wel mogelijk is het te benaderen. 

Het ideaal zou bereikt kunnen worden als Rijk. noch eenige 
provincie, op het gebied van wegen een verleden had: dan zouden 
er in miers practisch geen wegen geschild: voos antomobkdveriteer 
zijn. Het Rijk zou dan zijn automobiel-wegennet kunnen op- 
houwen in deze eeuw, zoonls het in de vorige eeuw zijn spoorwegennet 
heelt gebouwd. 

De bouwer van dit wegennet, zou staan voor een, ten aanzien 
van autowegen, maagdelijk land; hij zon zich niet te l>e kom meren 
hebben om het historisch gegroeide, maar alleen het oog gevestigd 
behoeven te houden op de dschen wan het beden m vooral op de 
eischen van de toekomst. Want zou het zijn taak niet zijn, dc 
toekomstige cischen zooveel ntngelijk te doorgronden; zou het zijn 
wensch niet zijn om met het voorbeeld voor ongen» hem gegeven 
door de spoorwegingenieurs, een wegennet tot stand te brengen, 
dat het toekomstige geslacht ten volle bruikbaar zal achten? 

Hij zou eerst de groote lijnen trekken, de wegen die nu en nog 
meer in de toekomst hi t verkeer ■ «ver grnu ten afstand zullen 
moeten dienen. Deze wegen zouden moeten voldoen aan den ei si 1 l 
tusschen vrij ver van elkander gelegen knooppunten een onbe- 
lemmerd snelverkeer mogelijk te maken. Deze hoofd aderen van 
het verkeer zouden langs den koristen weg de voornaamste be- 
volk ings- en industriecentra met elkander moeten verbinden en 
toegang moeten geven tot die deek-ji van het buitenland, waar- 
mede ons land in de nauwste connecties staat Hij zou er zorg voor 
moeten dragen deze hartaderen zoo te maken, dat zij ook in de 
verre toekomst niets van hun waarde inboeten. 

Tusschen deze snelverk&erswegt n zou hij bmirtvcrkeerswegen 
ontweri^n en tusschen deze buurt verkeerswegen weer tertiaire 
wegen en zoo kómen tot een logisch opgebouwd gelukt. Dat gr-becl 
zou zijn i dental zijn. het zou de richtlijnen bevatten, waarbij hij 
zich bij zijn p tactisch werk had te richten 

Hij zou echter begrijpen, dat lust slechts mugelijk is een ideaal 
te beladeren zonder het ooit te bereiken en zeer zeker in dit oude 
cultuurland, dat geleden heeft en nog voortdurend lijdt aan een 
overmaat van individualisme en een tekort aan tucht. Hel ge- 
wordenc op wegengebied laat zich niet mtwiJ&sclmii, het ideaal dat 
men zich voor oogen houdt, zal aangepast moeten worden sutn 
hetgeen bestaat. 

Indien er geen Rijkswegennet was, zou tic taak van het Rijk 
uitsluitend zijn een wegennet te bouwen voor automobielen, zooals 
bet in de vorige eeuw 1 gebouwd heeft een wegennet voor den spoor- 
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trein dus een snel ver koers- wegennet voor verkeer over grooten 
afstand, vrij van bebouwing, vrij van gemengd verkeer, de zeker- 
heid verschaffend, dat de capaciteit zonder bezwaar opgevoerd 
/al kunnen worden Lot de cischen, welke «uk in oen verre toekomst 
gesteld zullen kunnen worden, 

Hot bestaande Bijles wegennet zal niet tot ■luien dat deze richt- 
lijnen ten volte kunnen worden gevolgd. Zoolang zonder booge 
ï: ">ten een bestaande Rijksweg geschikt gemaakt kan worden om, 
in Verband met de intensiteit m den aard van hot verkeer, in de 
naaste toekomst aan redelijke cischen te voldneti, zal geen nieuwe 
snel verkeersweg aangelegd dienen te worden Wanneer echter een 
nieuwe snel verkeersweg de taak zon kunnen o vernemen van twee 
Rij kswegerj F die slechts met veel kosten tot surrogaat snelverkcers- 
wegen zouden kunnen worden opgevoerd, dan zal zulk kostbaar 
lapwerk ac hterwege dienen te blijven. 

Om dit te kunnen beoordt&Jcn zal men een ideaal wegennet voor 
oqgen moeten hebben, dat als leiddraad zal kunnen die nou bij het 
nemen van beslissingen inzake de vragen, wélke wegen verbeterd 
zullen worden en in welke mate, of zij nog lang of slechts kort dienst 
zullen moeten doen voor hot lange- afstandsverkeer. 

Uant men bedenke wel, dut cm wegverbetering kostbaarder is, 
naar maté men honger dai firn stelt aangaande de snelheid, waar- 
mede zonder gevaar gereden moet kunnen worden. Groot e snelheid 
kan adem gecisdit worden voor verk« -i-r op wegen, die het aroote- 
afstands verkeer bede enen Wegen vnnr buurtverkeer bobneven niet 
te vuldoen aan dén eïsch, dat men daar veilig met een snelheid van 
Idd KM moet kunnen rijden. 

Het wordt dus tijd, dat wij ons rekenschap geven van c Te vraag, 
win men ondef de toekomstige snelverkeerswegen zal moeten ver- 
staan, hoe men deze zou moeten uit voeren en welken om vang zulk 
een net zou verkrijgen, teneinde iiivl dii ideaal voor oogen m de 
Kukstaak voor de naaste toekomst een inzicht te verkrijgen. 


§ 11. De toekomstige snel verkeersweg. 

1 'mier snél verkeersweg is te verstaan een autumobielweg, ge- 
bukt om /onder gevaar en zonder npunthoud met motorrijtuigen 
bereden te worden met die snelheid, welke men in de naaste, en 
ynn mogeïijk in eén eenigszins verder verwijderde toekomst, ge- 
wenscht zal achten. 

Hoe groot die gewenschte snelheid is, weten wij niet. Wij zien 
a E leen flat zij groeit, lot v\ e 1 kc gruo t té is on 1 >e ken cl . K f * n snelh e i d 
voor personenwagens van tOU KM., met een moyenne die daar 
slechts weinig beneden ligt, zal nu in veler ougtm niet meer zijn 
dan de illusie van een snelheidsmaniak . Zeer vermoedelijk zal dit 
echter een tisch zijn, welken men reeds in de naaste toekomst 
voor I a n ge-afst and s verkeer zal stellen 

V<n>r een smd verkeersweg is dus noodig, dat hij: 
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(i, uitsluitend dient voor automobielen, 
k vrij ligt van elke bebouwing; 
t\ geen cpf dechts weinig beweegbare bruggen bevat; 
d. geen oi slechts zeer weinig kruisingen i niveau niet gewone 
wegen en geen met spoorwegen beeft; 
t\ een ?or» streng 1 Hogelijk tracé, lengte- en dwarsprofiel bezit; 
ƒ. vier verkeersst ronken biedt, ieder van omstreeks 3 M, breedte. 

Een snel verkeersweg, die deze eigenschappen bezit, zal ook in 
ver verwijderde toekomst aan de hoogste eischen, welke tseo zal 
stellen, voldoen. Wanneer men dus zulk een snel verkeersweg bouwt, 
is bet geoorloofd ter bestrijding van de kosten een leening op langen 
termijn te sluiten, omdat de zekerheid bestaat dat niet na 10 of 
20 jaar de weg onvoldoende geworden is en vervanging behoeft 

De dsdien ïr, c en <ƒ. bobt*» ven geen nadere toelichting. Het 
spreekt van zelf, dit de eisch: vrij te liggen van elke bebouwing, 
in zich houdt, dat het bouwen langs zulk een weg verboden is, even* 
goed als het verboden is. om, nu de Wunngermecr is droog ge* 
hi.ilen, in den dijk gaten te maken om liet water weer te laten toe- 
stroom en 

De eisdien a, e en /, hangen ten nauwste samen met het dwars- 
profiel en daar tilt tevens 1 ïekeerscht wordt door de beginselen en 
de richtlijnen, uiteengezet m de vorige paragraaf, is het noodig dit 
dwarsprofiel nader te bezien. 

De Rijbaan» 

Aan et-n verktersstrook voor automobielen weid oorspronkelijk 
een breedte tokkend van 2,50 meter, daarna heeft mep deze 
vergrot >t tut 2,7fi meter om tenslotte te komen tol 3,00 meter 
Ten slot te' ' f Dat is nog niet zou zeker. Hoe grooier de snelheid, 
is, waarmede men elkander wil passeeren, des tè meer speling zal 
men tus-schen de motorrijtuigen moeten hebben. Heeft men twee 
vnrkeersstrfioken, dan zullen twee persunen-autu’s. ader rijdend 
met een snelheid van HMI KM /uur el kam lor met een snelheid van 
2D0 KM, /uur passeereu, deze personenauto, een vrachtauto achter- 
op rijdend, die met 60 KM /uur rijdt,, passeert deze laatste slechts 
met een snelheid van 40 KM/uiu 
Heeft mm vier ver keersst ronken, dm zal np de beide buiLende 
hei vracht snelverkeer (tot b.v. 60 Ol.) zijn plaats innemen en op 
de twee binnenste het achterop rijdend en dus links in halend, per- 
sonen-snelverkeer (100 KM.) Deukt men zich plaatse! ijk de vier 
stxooken bezet, dan is tusschen de buitenste en de middelste twee 
verkeersmiddelen slechts 4fl KM . daarentegen tusscheu de heide 
middelste verkeersmiddelen 20Ö KM. snelheidsverschiL 5-ou men 
elkander inplaats van links, rechts achterop rijden, dan zou het 
snelheidsversdiil tusschcu de buitenste en de middelste verkeers- 
middelen 40 KM blijven, doch die tuaschen de middelste verminderd, 
zijn tot 120 KM 
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Voer een sne l ver kersweg met vier verkecrsstrookeri zou dus 
uit dezen hoofde theoretisch een kleinere breedte noodig zijn, al> 
men elkander, inplant s vui links, rechts moeial achterop rijden 
Er kan natuurlijk geen sprake van zijn, déze wijziging mm te 
brengen ten behoeve van dit -soort sneiverketrs wegen, Een en 
ander dient slechts om te doen gevoelen, dat vier verkeersstrooken 
in wezen zijn tweemaal twee verkcerssr ra* ken . waart usschen liefst 
eenigc afstand zou moeten bestaan. 

Twee vf-rker rsstro<.»ken beieekeiii een rij baan breedte van G meter 
wellicht met rabatten. Zulk een rijbaan, waarop alleen automo- 
bielen worden toegelaten, is reeds \mldoende voor tamelijk inten- 
sief verkeer 

Hij intensief verkeer zal men tot verdubbeding unreteu overgaan 
I ):vr verdubbeling kan op twee wijzen geschieden. De eerste manier 
is om aan iedere zijde van de bestaande verharding een nieuwe 
verk«Tsstronk van 3 meter breedte aan te zetten, de tweede 
niethod' is, tip e enigen afstand van de bestaande baan van G nieter 
veri 1 ardi ngs breed t e , een tweede baan van 6 nieter breedte te 
leggen; waardoor iedere haan alleen voor verkeer in een bepaalde 
richting gebruikt wordt 

Dl- eerste werkwijze is voorgenomen in het Rijkswege npbn. 
alwaar uit de dwarsprofielen blijkt, dat een oorspronkelijk 6 meter 
breetk verharding, door verbreiding aan weerskanten, verbreed 
zo i.i worden tot 1 1 n iet er, (4 stronken van 2,75 met er 1 A I h oe we J oen 
rijbaan van II of 12 meter, uitsluitend vum uitomobiek-n, geacht 
moet worden aan zeer hnoge dsdien te voldoen, kan rn,i. bezwaarlijk 
ontkend worden, dal twee rijbanen van 6 M breedte, aangelegd 
op eenigen afstand van elkander, de veil maakt heid uit verkeers- 
oogpunt nog meer nabij komen. 

i v kwestie van de keuze van het materiaal, waaruit de rijbaan 
moet worden samengesteld, kan bier blijven rusten; zij vult gt-liee! 
buiten hot kader van deze bijdrage 

liet Wcglichaam 

liet weghcliaarn zou hier te lande gemaakt kuimtm worden uit 
aarde eii/of zand, of uit beton. Het eerstgenoemde materiaal is 
bet gebruikelijke, zoodat dit liet eerst onze aandacht mag vragen 

Het weglichaam van aarde ets i f zand ï< het weglirhaain, zrtnals 
men dat in de 17e eeuw bier te lande op eenigstins ruimere schaal 
is gaan roepassen. Alen groef een vaart of si tuiten en met de nrt 
komende specie werd het weglichaam opgeworpen, grenzende aan 
dr vaart r-if gelegen tussehen de gegraven slooten, 

In principe i> de wegenaanleg van de laat>te jaren nog piede> 
eender Wij kunnen nu echter, dank zij de betere tr?n>port middelen, 
op veel ruimere schaal en van veel groo leren afstand zand aan- 
Voeren, Het gebruik van veen kan daardoor vermeden worden en 
dat van klei beperkt. Zand is het materiaal dat verreweg bet meest 
gebruikt wordt en ook het doelmatigst is, Het zand i> voor den 
wegenbouw , wat de steenkolen is voor de groot- -industrie. 
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Om vöföchillendi redenen is het nt>odig bij den aanleg van een 
weg, het wegiiehaam een zoodanige breedte te geven, dat vergroo- 
ting daarvan in afzienbare toekomst achterwege kan blijven. 

Ook bij het maken van de snel verkeers weg i n /;d Ij et weg lichaam 
gemaakt moeten worden met een zoodanige breedte, dat <le wmmé- 
noodzakelijkheid van latere verbreeding uitgesloten geacht moet 
worden. Vier verkeersstrooken zijn in staat het grootste verkeer 
I te verwerken, dat zich ook iiï verre toekomst voor ons land denken 
laai. Het wegHchaam moet dus plaats bieden aan een rijbaan ter 
breedte van 12 meter of nog beter 2 rijbanen, ieder breed 6 nieter. 

Gescheiden van deze rijbaan of rijbanen moet er een fietspad 
aanwezig zijn ter breedte van 0,50 meter mor de wegwerkers m 
bet politte-toeziciit. 

Het tweede deel van bijlage 4, geeft de dwarsprofielen, welke 
voor snel verkeerswegen zouden kunnen dienen. 

j ig. Ui is het dwarsprofiel van een snel verkeersweg met een 
kruinbreedte van 20 meter, waarop een rijbaan breed 6 meter» te 
verbreed en tot 12 meter. 1h bermen aan weerskanten zijn dus 4 
meter breed; de daarop geplante boomejuïjen zijn noodig, althans 
gewenscl.it om bij slecht zicht, leiding te geven aan het verkeer. 

Fig. 16. js bet dwarsprofiel van een snelverkeersweg met een 
krmnbreedte van 25 meter, waarop 2 rijbanen, teder breed 6 nieter 
m van elkander gescheiden door een vier meter basede groene 
strook met boombeplanting. Bij niet intensief verkeer kan volstaan 
worden met het aanleggen van één rijbaan van £ nieter breedte» 
bestemd om gebruikt té warden in beide rid tuigen; na toeneming 
van het verkeer kan later de tweede rijbaan worden aangelegd, 
waarna het verkeer in iedere richting een wegstrook van 12,5 meter 
breedte heeft, waarop een rijbaan van 6 nu ter 

Uit een oogpunt van verkeersveiligheid is deze oplossing verre 
te verkiezen boven die van fig. la. Het botsen van motorrijtuigen, 
welke elkander tegemoet rijden is uitgesloten. Hij mistig weer ver- 
dwaalt men niet op vier wegstrooken, die dan een eindeloos breedc 
wazige zee gelijken, maar heeft men voortdurend leiding aan de 
büomêiirijen en daarenboven het veilige gevoel geen tegenligger te 
zullen vinden up zijn weg. Wie wel eens bij mistig weer zijn richting 
heeft moei' u zoeken op den nieuwen weg Den Haag— Delft» zal 
niet meer overtuigd behoeven te worden van het groote nadeel, 
dat een breedu weg heelt bij slecht zicht. 

Bij avond zijn de lichten van de tegenliggers veel minder hin- 
derlijk dun bij aan elkander gesloten rijbanen het geval is, urn dat 
de elkander tegemoet rijdende motorrijtuigen elkander op 4 mi ter 
gmiteren afstand passeeren. Immers, bij aaneengesloten rijbanen 
liggen de assen van de elkander bet snelst passeerendc motor- 
rijtuigen 3 meter uitéén; bij de gescheiden liggende banen 7 
meter l 

hen snel verkeersweg met voor ieden verkcersrielitmg ecu 
aparte baan. staat dan ook ongetwijfeld een klasse hooger dan 
een snel verkeersweg met 4 aaneengesloten verkee r sstren iken , 



fil 

Hit hiaten- type verdient toepassing voor gemengd verkeer in of 
nabij bebouwde kommen , maar És voor snelverkeer over langt n 
afstand weinig geschikt 

Op een snel ver koers weg is principieel geen plaats voor fietspaden 
of een parallelweg voor gewoon verkeer. ïs ergere een fietspad 
noodig, kat men het dan aanleggen; er zijn echter twee plaatsen, 
waar een publiek fietspad niet thuis behoort. n.J op een spoorbaan 
en op een automobielbaan. Buiten een parallelweg, althans aan 
één zijde, zal men het niet overal kunnen stellen. Het spreekt van- 
zelf, dat de door een snel verkeersweg doorsneden binderijen be 
reikbanr moeten blijven Het zal fk.tarvn.fr somtijds nowlig zijn 
tW kortere of langere gedeelten een landweg aan te leggen. Zulk 
een landweg met een knmibreedte van b of S meter en em een- 
voudige grint- of puin verharding van 2*5 4 meter, zal man leg- 
gen, waar hij het best op zijn plaats is. Dikwijls zal een ligging 
parallel aan den snel verkeersweg te verkiezen zijn. Iti zulk een 
geval zal de landweg dienen te liggen geheel gescheiden van den 
Rijksweg op de wijze, zooals in fig. la van het 2e deel van bijlage 4 
is aangegeven f)e landweg dient sn beheer en onderhoud te komen 
bij de belanghebbende gemeente of hei belanghebbend waterschap. 
Hij behoort in geen geval een Rijksweg té worden. Daarvoor zal 
ntjodigzijn, dat Set Kijk een bedrag als gekapitaliseerde onderhouds- 
kosten, aan de gemeente of het waterschap uitbefcaalt, welk be- 
drag een onderdeel uit maakt van de aanJegkostrn vm den sneb 
verkeersweg. 

Vergelijken wij nu prof. A van het Rijkswegenplan met prof. 16 
van bijlage 4 welke vergelijking volkomen geoorloofd is. omdat 
prof. A het volmaakt in type is van het Rijkswegenplan en prof lb 
het volmaaktste (in zand) van het snel vnrkeersw ege&plaï) , dan 
blijkt I j e t vu Igen d e; 

1. van beide is hét doel een baan tc verschaffen aan liet snelver- 
keer; 

2. dit doei wordt niet prof. lb aanmerkelijk I jet er bereikt, clan 
met prof. A uni de redenen, hierboven uiteengezet; 

3. prof. lb vergt slechts een weg met een kruin breedte van 25 
meter, tegen 43 meter voor een weg met profiel A. ; 

4. het land verlies, tengevolge van den wegaanleg is dus bij prof. tb 
aanmerkelijk minder dan bij prof. A*; 

5. bij aanleg van eiken KM. weg van prof. A vergroot het Rijk 
zijn te onderhouden wegennet, behalve met den bedoelden 
K M - sn e I verkeersweg* met 2 KM, niet bedoelden Rijksstraat- 
weg, 2 KM. overbodig Rijksfietspad en 2 KM voNtrekt on- 
noodig voetpad 

W ie zal reeds, na deze vergelijking, aan prof. A van liet Rijks- 
wegenplan de voorkeur geven boven prof. lb van bét snelverkcers- 
wegennet ? 
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Wij koïntn nn tot den meest volmaakten vorm van sndverkcersiMg. n.h 
im sndivrkrrrSfKi:, itUgevotré als viaduct van gewapend fxtw. 

Over het dwarsprofiel van zulk een viaduct kunnen wij kort zijn, 

\ na long aan de dwarsprofielen la en 1b bij uitvoering in zand, 
zal men de dwarsprofiel on 2a en 2b kunnen maken bij uitvoering 
in gewapi >nd beton. 2b is ^vonzeer superieur aan 2a. als lb dat is 
in vergelijking met la. 

lb' vnordeelen van een viaduct boven een a niveau liggeiiflen 
snel verkeersweg zijn in het Westen van ons land enorm. 

Naarmate de landstreek dichter bevolkt is, bet terrein meer 
doorsneden is met sloot en, vaarten, wegen enz. en de Iwxiem 
minder draagkracht heeft, komt de superioriteit van het viaduct 
meer naar voren. 

Alvorens tot vergelijking van de beide iiitvoeringsniogelijlcbeden 
over te gaan, dient een korte uiteenzetting gegeven te worden 
van de wijze, waarop zulk een gewapend-betoit-vïadticL zon moeten 
worden uit gevild. Kcnvrmdigheidshaivg zullen wij onmiddellijk 
een concreet voorbeeld nemen, nJ. den stiel ver koers weg Amster- 
dam- Antwerpen (Brussel- Parijs) en wel het deel Moerdijk — 
Amsterdam (weg No, I van bijlage 3), 

Deze wég passeert de Beneden- Merwede, de Lek, den Holland- 
sen IJseL den Leidsduui Rijn en den Amstei mei Image bruggen 
en wordt daardoor dus in vakken verdeeld. Deze vakken zijn uit 
te voeren als weg a niveau of als viaduct Wij onderstellen het 
laatste. 

F|g. 2a en 2b van bijlage 4, benevens bijlage 5 geven schets- 
matig aan. hoe men dit viaduct kan bouwen. Het principe is liet- 
zeilde als voorzit bij het transport van elecirische energie over 
genoten afstand. Bij hei transport van energie bouwt men van 
afs E a nd tot afst and steun pu men-. t i d oct t laar op r ust e n d e t rans pi > rt- 
leidingen. Bij hei maken van een transportbaan voor personen en 
gf cederen, plaatst men eveneens van afstand tot afstand steunpun- 
ten, maar sla ut daartussc hen bogen vuur liet dragen van de rijbaan. 
Die steunpmjE.in zijn hiér ontworpen op afstanden» afwisselend 
van 18,50 meter en 21,50 meter. 

Hei spreekt vanzelf., dat deze sleimjftmteii op palen gefundeerd 
moeten worden, waarvan de lengte afhankelijk is van de diepte- 
ligging van den vasten zandbodem, want verzak kingen mogen niet 
optreden* 

iJe op deze steunpunten rustende gewapend-bet ( ►acotistruidiü is 
ontworpen als een aaneenschakeling van eenheden, n,l. 25 per 
KM. Rik van deze- eenheden rust op twn- steun punt en en wordt 
als een zelfstandig geheel gebouwd* De eenheden worden aan 
elkander verbonden door balkbruggen. 1 Ie uitvoering wt >cdt op 
dez e wij Zr.' zoo goedkoop mogelijk; het is massa-fubricage van een 
nauwkeurig overwogen goed, hm.' kende en gedetailleerde eenheid* 
Na het gereedkomen vormt bet viaduct één geheel, dat door zijn 
eenvoudige strakke lijnen,, het doelbewuste dat uit de geheide 
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construct n spreekt, cm eigenaardige schoonheid zal bezitten, dte 
wellicht nog meer tot dt: komende geslachten zal spreken dan tut 
het huidige, 

De vrij e hoogte van 6 meter is gekozen, omdat daarmede alle gjfö3$- 
seerdwor dunde landwegen, vaarten enz, overbrugd kunnen warden, 
zonder aan het verkeer daarover moeilijkheden in den weg te leggen 

Vergelijken wij nu den snel verkeersweg k niveau met den In mg 
gelegen weg (het viaduct) uit verbrui ks^oogpum. 

Het viaduct is su]>erieur, omdat: 

Ie er geen uitwegen mar gemaakt behoeven te worden, evenmin 
overwegen om het contact tusschen gescheiden wordende lande- 
rijen te bewerkstellingen ; er vi ndt immers geen schei ding plaats; 

->'• wegkmisingen a niveau niet voorkomen; de landwegen, welke 
men passeert, gaan onder het viaduct door; 

3e. het wegdek gebed vrij is van verzakkingen en niet verontrei- 
nigd wordt door modder, vallende bladeren uw,; 

4v omdat men van den weg een prachtig uitzicht geniet over het 
landschap. 

Het afleggen van een grooten afstand op zulk een viaduct, 
waarop men, geheel veilig, snel V4*»t glijdt, zonder dat men belaagd 
wordt door van rechts of links komend verkeer en waarop men 
ook gescheiden is van tegemoetkomend verkeer, m 1 slechts een 
fractie vergen van de inspanning, die men zich xm heeft te ge- 
troosten om met veel geringer snelheid zijn doel te bereiken 

Een vergelijking uit het oogpunt van hot Rijk als constructeur 
en onderhoudsplichtige van den weg, voert tot het volgende; 

le. Hij dm aanleg van oen viaduct wordt per KM. -weg] engte ruim 
lbo M - bt ui cm- oppervlakte geheel en ïS&O M 2 ten rieden an haar 
lii'.sTi-mji im?- onttrokken, hetgeen wel een geweldig onderst lirjil 
is met een weg a i'iivrau type Ib, waarvoor per KM. minstens 
30*000 M s bod e m - o ppervl ai t e noodïg is, om npg te zwijgen 
van het type A van het Rijks vvvgenp km, waarvoor per KM, 
niet minder dan 50.000 M* moet worden onteigend. Bij het 
doorsnijden b,v. van weilanden zal een strook grond onder 
In t viaduct tut een oogpunt van grasprocïlictie zeker minder- 
waardig worden. Daartegenover staat, dat bet vee daaronder 
een schuilplaatszal kunnen vinden tegen regen in herfst en voor- 
jaar on tegen de félle zonnestralen gedurende zomer-middagen, 

- e * 1 h schadeloosstel] ingen aan de grondeigenaren zullen dus door 
hd ™J wel g^ktfel ontbreken van bedrijfsschade en schade- 
snijdingen veel minder kostbaar zijn en veel minder tot moei- 
Ei ikheden aanleiding geven, De procedure zal dus zeer een- 
voudig kunnen zijn, omdat van onteigening hier geen sprake 
behoeft te zijn; het gaat slecht om schadevergoeding als ge- 
gcvolg van het moeten dulden van een viaduct boven zijn grontl 







3e, Parallelwegen m uit wegenkwestii ^ worden geheel vermeden. 

-tc. Maatregelen joegen het ontstaan v*m lint behoud mg kunnen 
hier gehéél achterwege blijven om de eenvoudige reden, flat een 
v i ad liet gee n tnogcli j kh e i d l^\ r ort om lint] )t j \ m ? s ] tv i ng te dom 
ontstaan; 

5 e , | Je onder hm nis bosten zullen minder zijn dan bij ven aan ver- 
zakking onderhevige» weg. Wat het somtijds beteekenen kan 
nm een weg te onderhouden, aangelegd op slappen veenbodcin, 

|3 nader te in lommeren bij de Directie van de Nederland sche 
Spoorwegen. Men heeft daar een moeilijk te vergeten onder- 
vinding ten aan zien van de verzakkende lijn r.(?uda- Rotter- 
dam. waarvan de herstellingskosten een kwart mi Hindi gul dan 
per KM. schijnen te zullen bedragen, 

I£en vergelijking uit een oogpunt van aanleg kosten. voert tot 
het volgende, Bi aanlegkosten van ck ontworpen en ten deele in 
uitvoering zijnde groote Rijkswegen in het Westen van ons land. 

/.< » .als de verl > i nd i nge n A i \ ïst o rdani - I Je n S 1 aa p en den I ten I kt; ig 
Rotterdam* zijn gelegen tnsschen / 350,1 3ÖQ êö ƒ UK HM KM).— per 
KM De kosten van een viaduct zijn in ronde cijfers te ramen np 
ƒ 400.00 - h ƒ 450000* — per KM. Dit viaduct is berekend op 
vrachtauto* mot een intuaJgewïcht van 30.000 Kg. Jteareuboycn 
is het renteverlies tijdens de uitvoering bij een viaduct aanzienlijk 
minder, daar hét in betekenend korter tijd kan worden opge- 
leverd, dan ven .mrdenlnum met verhardingen, liet viaduct Dor- 
drecht— Amsterdam kan (behoudens de riviernvergarigeiiJ zonder 
bezwaar in twee jaar WQtdea opgeleverd. 

Een viaduct geelt een snel verkeersweg va» een hoogere klusje 
dan een weg a niveau; de kosten van aanleg zijn voor het Westen 
van ons land, afhankelijk van de terrcitisomstandigheden. ongeveer 
gelijk aan, of zelfs aanzienlijk minder, dan de kosten van oen 
Rijksweg, zooafe die nu wordt uitgevoerd. 

Had men den weg Den Haag— Rotterdam T die omstreeks 

ƒ umhlïo jmm KM kost, i ingevoerd als viaduct i\]*- Jk 
dan zouden op de aanlegkosteo mi Ut oenen bespaard zijn en de 
weg bad aan veel hoogere dschen voldaan dan de nu m uitvoering 

zijnde. 

Rangschikken wij de snel verkeerswegen naar hun kwaliteit, dan 
is de volgorde: 

Type I a. Weg è niveau; rijbaan Ti M kntinbmdte- 2" M, 

voldoet aan zeer hooge eischcn. 

Tyfe \ ft, Wff: , : t n rvc. m , 2 gesch e ó / 'e n r ij hatm , iéder van £ M.; krm&b 
breedte 25 M, 

Verdient nog de voorkeur boven type la, wegens de 
opheffing van het botsinggevnar en het vergemakke- 
lijken van het gebruik bij avond en(of) ruist. 
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Type ‘la, r ' iiuhfctbiïUu rij haan 12 M. 

staat een klasav boven da typen la en 1 1 ■ ( omdat daar- 
door elke kruising a til vaan vermeden wordt, de uitwegen- 
kwestie en liet heb onwingsvraag stuk worden opgeheven 

Type *Zb, Viaduct; twee gescheiden rijfktnén t ieder van 6 M. 

Is de ideale snclviTkecrsweg, welke voldoet aan de 
hoogste risehen. Bijlage 5 geeft een perspectievisch 
overzicht van zulk een weg. 


§ 12. Schema voor een Rijksnet van snel verkeerswegen* 

Zih-ïhU uit de lezing van Hoofdstuk [ gebleken zal zijn, zal men 
bij het ontwerpen van een sneh erkeerswegennet , goed doen zooveel 
moge lijk het voorbeeld te volgen %an de ingenieurs, die omstreeks 
het midden van d e vori ge t v mv h et s j > r > r >r wr-gi i et m oos ten or it w erpe n 

Beginnen wij dus met te onderstellen, dat er in Nederland 
geen weg bestaat, geschikt om automobielen met grooter snelheid 
dan 50 KM. per uur toe te laten, Deze onderstelling beteektnt. 
flat er alleen een wegennet Is vimr auto buurtverkeer Voor auto 
verkeer op groeten afstand moet dus een nieuw net ontworpen 
worden. 

Dit nieuwe net zal aan de volgende eischen moeten voldoen: 

Ie* Het zal de groote bevolkingscentra, de industriegebieden en 
de groote havens langs de kortst mogelijkr Wégen met elkïmler 
moeten verbinden; 

2é, het zal langs de korist mogelijke w egen toegang moeten geven 
tot de gebieden in Duitsehland cn België, waarmede ons land 
de meeste betrekkingen onderhoudt; 

Me tor beperking van de kosten zal de totale Lengte zoo klein 
mogelijk moeten zijn, in ieder geval aanzienlijk blijven beneden 
de lengte van het huidige Rijkswegeainet, terwijl hét aantal 
rivierovergangen zich tot bet stri kt noodzakelijke moet bepalen: 

le. het auto- ver keer moet volkomen onbelemmerd over deze wegen 
kamen plaatsvinden; voor fietsen, karren, paarden, e/< te 
■jsseii en kinderwagen- te geen plaats. Het zijn banen vont 
automobielen, niets meer en niets minder. 

De sub 2e gestelde eisch zal het best kunnen dienen als uitgangs- 
punt voor het op té zétten schema, Heeft men in den aanvang 
van de vorige eeuw het Rijkswegennet ook niet in de eerste plaats 
gezien als wegen van Amsterdam en Den Haag naai de grenzen ? 
Dit juiste inzicht heelt na I(H) j aren , alleen in zooverre; van zijn 
waarde ingeboet, dat sindsdien belangrijke industriegebieden zijn 
gf-v<H 3 Hd f die evenzeer recht 1 lebben np internat tonale verbid 
dingen. 

liet belangrijkste verkeer van >ns land met Duitsehland en 
België gaat in vijf richtingen n.L 
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Ie naar het < 'tasten, richting Hamburg (noord l)uii*< hland); 

'2v naar het 1 tosten, richting Hannover — Berlijn {midden T hutselt - 
latid); 

3e, naar hei Zuid- Oosten, richting Huhrgebied — Dbsseldorf — Köln, 

4e Naar het Zuid-Zuid-Oosten, richtingen bekken van Luik en 
Aken {Zuid Duit -rilland); 

Si; naar bet Zuiden, richting Antwerpen — Brussel — Parijs, 

Op het kaartje van Nederland en omgeving, (bijlage 3) is ter 
hoogte van Groningen aangegeven de richting Hamburg en ter 
hoogte van Overijsel, de richting Hannover — Berlijn, Voorts is 
aangegeven hel Ruhrgcbjed met Bannen, Dijsseldorf en Mün- 
ehen- Gladbaeh. 

Als één complex is aangegeven het Ncderiandsch industriegebied 
van Zuid- Limburg met het Duitsch gebied om Aken en hei bekken 
van Luik. 

Il'tfg no, L De eerste snel verkeersweg, die de aandacht vraagt, is 
ongetwijfeld die, welke op Nederlandse h gebied zal moeten 
vervangen rkn meer dun 100 jaren ouden weg van Napoleon 
van Panjs naar Amsterdam. Practisch dus de sndverkeers- 
wi jg A n r \vi rpi * n — . V m stort ia i n , 

Wm& n °- 2- Is de voortzetting van dezen weg door de droogge- 
maakte Wienngermcer over den Znklerzee-afsluitdijk langs 
Leeuwarden en Groningen in de richting Hamburg* 

1 e zamen vormen zij de hoof dader van bet lange afstands- 
verkeer in Westelijk en Noordelijk Nederland, 

Weg no 3 Parallel aan de Westelijke Noord-Zuid verbinding kan 
men zich een Oostelijke Nou rd-Zuid verbinding denken, n.L 
den weg van Pelizijl langs GrcmiïigMl, Assen. Zwolle. Apel 
doom, Arnhem» Nijmegen. Roermond naar Maastricht De 
zijtak 3<f sluit Friesland aan dezen weg aan, 

11 eg iw. 4 Is de recht streeksche verbinding van Maastricht mei 
Amsterdam langs Eindhoven, 's-Hcrtogenbosch . Zalt-Bommel 
en Utrecht* 

II' (*g wö. 5 Is de verbinding van Amsterdam met liet Ruhrgebied 
via Arnhem* 

M eg no Ito Is de verbinding van Den Hang (6a van Rotterdam) 
met Hannover Berlijn, dwz. de middelste West Oost ver- 
binding, 

BVg no. 7. 1> de weg van Wissingen naar het Rulirgebied. d.w.z. 
de Z ui i lel ijkt* Wes t -Oost verbinding . 

B'r-g no. b Geeft de ontbrekende schakels in dv verbinding van 
Ri’itcrd.ori en hw West land met het Kiihrgebicd. 
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HVg *w. 9, Verbindt Oen Haag met Rotterdam. 

MVg nu 10 I' de rechUtrveksche verbinding van de Hoofdstad 
des lan<ls met de Residentie, 

iio, 1 L. Is een ontbrekende schakel in het verkeer van Arnhem 
en Nijmegen niet Brabant en Zt eland 

H'>« ito. 12. t> ten slotte unotÜg voor de verbinding van J 'wente 
met Groningen en Delfzijl. 

Voorts laat zich in verdere toekomst nog denken een weg no. 13 
van Amsterdam naar Zwolle door den Zuidelijken Zuiderzeepolder, 
Uit nationaal oogpunt zou het gewenscht zijn, door weg no. 1-1 
van ZeeuwschAlaaiideren naar Rotterdam, de eenheid van Zee- 
land en de samenhang daarvan met het centrum van het land te 
verkrijgen. Door de buitengewoon kostbare overbruggingen, die 
voor de^en weg gemaakt zouden moeten worden, zai de tot stand- 
komrog daarvan echter voorshands niet overwogen kunnen worden. 

Laat ons trachten na te gaan of met de eerstge noemde 12 na- 
tionale wegen aan alle redelijke eischen van bevolking* industrie 
en handel kan worden voldaan Wij zullen daarbij aannemm, dat 
op deze snel verkeerswegen met een snelheid tot IOÖ KM. gereden 
wordt door personenauto's en met 60 KM door vracht -auto’s, Me 
verplaatsing per uur zal daarvan slechts zeer weinig verschillen* 
daar zich op dezt wegen geen verkeersobstakels voordoen. 


De Noordelijke Provinciën. 

Groningen, Leeuwarden en Harlingcn zijn verbonden met Arm 
sterdam eenerrijds en Hamburg anderszij ds (weg nu. 2). Delfzijl, 
Groningen, Assen en Leeuwarden met Zwolle en Zui délijker plaat- 
sen (wegen 3 en 3a|. Delfzijl met Twente (wiegen 3 en 12) 

\msUrdmn krijgt in niet minder dan 5 richtingen verbinding, ui: 
le door weg 1 met Antwerpen., Brussel en Parijs. 

2e door weg '1 met Friesland, Groningen en Hamburg; 

3e duor weg 4 met Brabant, Maastricht en Zuid -Ooi tschlaiid; 

4t door weg 5 met Arnhem en het Ruhrgebied en met gebruik- 
making van een deel van weg 6, tevens met Haanover — Berlijn; 
Ffi door Wég 10 met de Residentie. 

Dén Haat: en 7 {otterdam (Westiand) zullen verbonden zijn: 

Ie. door weg 10 roet de Hoofdstad, Noord- Holland, Friesland, 
Groningen; 

2i d( h i r weg 6 en 6a met Utrecht, ( ie ! der land , t we n te . H a nn i >v er— 
Berlijn 

3t dr nor de vvugen 6 en 8 in combinatie met de wegen I en 7 niet 
het Ruhrgébied, Düssuldorf en Keulen. 
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4^ door dé wegen 6 en H in combinatie met de wegen I en 4 met 
Maastricht en Znid-Pmtschlaiid; 

5e, door de 6 en 8 wegen in combinatie met weg 1 met Antwerpen, 
Brussel en Parijs. 

Hst Brab&tdsdtc Industriegebied. 

Het Brabantse! i' industriegebied zal komen in de gunstigste 
uositEe welke zicli drift* laat. Tn het centrum van dit k^ted 
L gdegen het belangrijkste knooppunt van het geileek snclvqr- 
keers wegennet, nd knooppunt Vandaar uit gaan met minder 
dan zes wegen (nog l meer dan van Amsterdam mt) n. 

No. 7 naar West -Brabant. Middelburg en Vltósmgen: 

No 8 naar Rotterdam en Den Haag. 

No. 4 + tiaar 's-Hertogenbosch, Utrecht en Amsterdam; 

No 1 t naar Nijmegen en de Noordelijke provinciën, 

No! 7. naar ber Rul trgt bied; 

No, 4. naar Zirid-Limbiirg, buik en Aken: 

/ind-Umtmrg wordt in rechte lijn verbonden met Amsterdam 
via het Brabantsch industriegebied, s' Hertogen ibosch, Ltrecht en 
Amsterdam. Een behoorlijke auto zal Amsterdam van Maastricht 
uit tn 2 uur kunnen bereiken. Rotterdam in 1 'i uur, 

Twents beeft rechtstrecksehc verbindingen met Rotterdam, Ain 
sterdam l< ruilingen en Delfzijl. 

Do mt-euing lijkt geenszins gewaagd, dat hierdoor ieder groot 
bevolkingscentrum, ieder industriegebied en ieder groot haven- 
mm pies de verbindingen krijgt, die het behoeft. 

Het geheele net van de wegen 1 tot en niet 12 
gelijk aan dé helft van het kijkswrmmplan mi. nX 1000 k l/l«> 

KM, 

Wat de rivier-* i vergangen betreft rijn zeer duidelijk te onder- 
scheiden een Westelijke, een middelste en een Oostelijke groep, 

ieder van 3 ri vter-overgangen ■ - 

De Westelijke hr-vimlt rieh in trog nu. 1 cn testaat 
brogging van de Lek, de Öeneden-Merwede en liet HollandschChep. 

De middelste is noodig voor weg no. 4en be#»** °™*| > 

ging van de Lek bij Vreeswijk, van de Waal bij /alt-Bommel.van 

' 5l n^Ooitelijke bestaat uit de bruggen bij Arnhem, Nijmegen en 

k'vari deze negen is er één gereed « .ravej, één in 

Bommel), en twee in voorbereiding (Arnhem en 

boven rijn er nog drie IJsel-overbniggmgen mmlg. «• ; * V ™ 

voort in weg 5, welke bmg reeds jaren gereed is, bi] Katervei r 

in weg no. 3, die onlangs gereed gekomen is: bij Zutphen m weg 

no. 0 wdke brug verouderd is. 






De Mias zon overbrugd moeten worden ten behoeve van de 
wegen 3 en 7 

Het lijkt met gewaagd te mogen onderstellen, dat dit stelsel 
net minimum aan Lil overbruggingen vraagt, waarmede een lo- 
gisch geheel te bereiken is 

Door aanleg en onderhoud van deze 12 nationale automuhid- 
wegm zou het Rijk ten aan/ïen van bet Jimge-uf stands verkeer 
volkomen voorzien in alle redelijke behoeften, ook m vore toe- 
komst. 

Het valt moeilijk te over/.ien, welke mogelijkheden ze h openen 
op hel gebied van handel, nijverheid en toerisme, wanneer deze 
nationale on ten zonden zijn tot stand gebracht. 

Wat liet verkeer met personen- auto's betreft, (snelheid 80 4 
100 KMJ b.v_: 

van Amsterdam naar Antwerpen ....... M» uur 

van ** ,, Maastricht 2 

van ,, „ Leeuwarden 1 *4 „ 

van tl Den Haag, 40 min. 

van Dusseïdorf naar Scheven ingen 3 uur 

Wat het verkeer met vrachtauto's betreft (60 4 70 KM.) b.v.: 

Rotterdam (Wetland) — Ruhrgebied . 3 uur 

Eindhoven — Amsterdam t 3 / 4 uur 

Enschede— Delf zij I 2*4 uur 

Enschede- Rotterdam , , - . , , 2 % uur 

Tilburg — Rotterdam, , |ï/ t uur 

Het -preekt vanzelf, dat dit schema van snd verketTSWegen, 
met anders kun zijn dan een proeve. Het is echter mngeüjk in eenige 
maanden tijd, wanneer men beschikt over een goed geoutilleerd, ri 
dienst, deze proeve aan een nauwkeurig onderzoek te onder- 
werpen en dc meest juiste ligging van de knooppunten ie bepalen. 

De juiste ligging vnn het centrale Brabantsche knooppunt .1 
ï? b v voor het s t i o I ver keerswegennet in het Zuiden van ons land 
van de grootste betekenis , evenals dit liet geval is met het knoop- 
punt fi voor Westelijk Nederland 

Die knooppunten laten zich denken uitgevoerd als dc Place de 
1’Etoïlc te Parijs. Er zal daar lónridilmgs verkeer zijn in het mid- 
den een lichtende zuil, van verre zichtbaar. 


§ 13, De- Rijkstaak voor de naaste toekomst. 

Wanneer wij ons rekenschap willen geven van de Rijkstaak 
voor de naaste toe komst, dan zullen wij moeten beginnen met 
het einddoel scherp voor oogm te houden. 

Dit einddoel is hei verkrijgen van oen logisch getraceerd net 
van snel verkeerswegen voor verkeer over groot e afstanden, vrij 
van bebouwing, vrij van gemengd verkeer en de zekerheid ver- 
schaffende, dat ook in verre toekomst de capaciteit voldoende 
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/Ai ] /ü n , I h mazen vm dn net worden gevuld door het legen- 
wonrebge net van Rijks- en provinciale wegen, welke wegen be- 
hoorlijk geschikt moeten zijn voor automobidvcrkrer, in aan- 
merking nemend, dat men hier /al aantref feu gemengd verkeer, 
Êu-tsen, Wandelaars enz. Th- voornaamste van deze Rijks* en pro- 
vo ncinl!- weken kan men noemen wegen eerste klasse, de wat nunder 
belangrijke tweede klltss* Van de tertiaire wegen is hier geen 

SP j|ït%ei stelsel «n Rijkswegen, welke nimmer zijn aangelegd 
ais snel verkeerswegen, ten kaste van zeer groot ? financieel*? offers* 
up te werken tot halve snelverkeerswegai t dient volkomen ge- 
broken te worden , Het denkbeeld, dat men een ezel door lal 
toedienen van grootc porties uitstekende haver in een paard kali 
veranderen, zal men moeten los laten Men doet den ezel daarmede 
«een onrecht en de ha ver zal betel besteed kunnen worden 

tn dit zoo dicht bevolkte land, zal men eerder dan elders doch 
bewust de scheidingslijn moeten trekken tiisschen een snelyr rkeer- 
wij ij n een gewonen verkeersweg In een weinig bevolkt land K.tu 
iedere weg v(mh gewoon verkeer, na voorzien te zijn van een 
modern wegdek, m hooge mate de eigen schappen van een snel- 
var keersweg benaderen, In een dicht bevolkte streek gaat dat 
niet: daar is op deze wijze alleen bereikbaar, dat men ontzaglijk 
vod geld gebruikt om half werk te verkrijgen. 

Om een voorbeeld te noemen: Aon den weg van Haarlem naar 
U,.|, 1 1 ; l ; i kan men hrt enne millinen nu hel andere besteden, 
men kan breken, onteigenen, hoornen vellen, bruggen verbreiden 
en/, tot in het oneindige, maar men zal er nimmer een snelverkeer- 
weg van kunnen maken. 

Wanneer nu n den weg van Utrecht «ver Zeist Ihrnrn en Wngv- 
n ineen naar Arnhem beziet, zal men moeten loegeven. dat van 
dien weg geen snel verkeersweg is te maken, ook met als men de 

eent omlegging aan de andere rijt 

De weg v an Antwerpen naar Goriruhern is een, parodu- op een 
sm [verkeersweg en toont het buitenland op versdu lende punten 
Nederland op zijn armelijkst, taal men toch nooit beginnen gt ■- 
te verkwisten aan pogingen daarvan een snel verkeersweg te maken. 
Ziet men daarentegen den weg Nijmegen — Maastricht, aan kan 
men wel is waar zeggen , dat hij geen snelverkeersweg is, — daarvoor 
heeft hij te veel zwakke punten* — maar anderzijds kan evenzeer 
worden opgemerkt, dat, na hetgeen gedaan is, met betrekkebjk 
weinig geld nog zooveel bereikt kan worden, dat nog jaren deze 
vvi'g zonder te groote bezwaren dienst kan doen als surrogaat -snel- 

Hieruit volgt reeds, dat bij aankg of verbetering van een weg 
door het Rijk voorop gesteld zal moeten worden de beantwoording 
van de vnwg. welke taak de weg te verrichten zal krijgen, 

Zul hij de rol moeten vervullen van: 
ö. een sneiverkeersweg ; of wd 
i t en su rrogaat-siel verkeersweg, of wel 
c, een verkeersweg l$te klasse. 
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Ondersteld moet worden, dai het schéma voor hrt I ver )££*$** 

wegexmet U vastgnsteld; dat is immers om zoo tc zeggen het begin 
van alle wijsheid. 

Eerst al* men zich rekenschap gegeven heeft van d< boven- 
staande vraag en dm? naar bèhoorcn heeft beantwoord* kan aan 
'Ie VI ft werking van het plan gedacht worden 

Ih i is het biste dit door c-vnige voorbeelden duidelijk u maJtfen. 

Als smdvrrkeerswego&mt hond re \m- aan Tiet riet, dat in de 
vurige paragraaf is beschreven. Daarm dr wil natuurlijk geenszins 
gelegd Zijn* dat dit zoo m niet anders moet zijn. Het vaststellen 
vari ^n|k een net is werk van de hoogste orde, dut zeer nauw- 
keurige overweging vereischt t^ij gel n k aan Ijokt za] deze eerste 
proeve op dit gebied in het navolgende worden beschouwd , alsof 
dit lift dclinit iev- van Rijkswege vast gesteld. Tiet ware 

lirnih POOftwld, De Verbt U ring van r.h verbinding Am^terrJam- 
Dsö Haag 

W\) hebben een Rij ksweg A mst err lam - Haaxl cm-Deii Haag. Em 
blik i' iet schema van het snel verkeerswegennet doet zien, dat 
de toekomstig. *ridverkmfeNtf& 10. zal voorzien in de behoeft! 
.iaii de rerhtstréeksche verbinding tusschen Amsterdam (Leep war- 
den) en Dep Haag 

De weg Haarlem Amsterdam zal dus zuiver een verkeersweg 
Iste klasse kunnen zijn, niet de taak Haarlem met omstreken te 
verbinden met het knooppunt van snel verkeerswegen Amsterdam 
De beroemde en beruchte weg Haarlem* Den Haag heeft in de 
toekomst alleen tot taak: streek verkeer; zeer belangrijk streek- 
verkeer en mag daarom aanspraak maken op den rang van ver- 
keersweg Db klasse. 

Wordt nu het onzalige denkbeeld verwezenlijkt orn een grooten 
voor gemengd verkeer te maken van Amsterdam naar Sassen - 
hetiii, aansluiting gevende op den nieuwen w r eg van Sassen heirn 
naar Den Haag* dan maakt men een sureogaat-sn el verkeersweg. 
Surrogaat voor weg No, lü. Het maken van sn tl verkeersweg No. 10 
/.il dan inderdaad nog jaren achterwege ktinnen blijven, maar 
voor de vele bestede millioent n zal men slechts surrogaat verkregen 
hebben, 

'J'ciYiii voorbeeld. In den knip van de jarni is de :kMl jaar oude 
w< % van Amsterdam tiaar Raam gemoderniseerd 

Ibi was hard mooi lig en wij verheugen ons zeer in het bezit 
\,in dien weg I» -« houwt mm r!, /esaak /««.ab i r-n m< rli*rli student 
een polikliniek,, dan kan tne-n < j r echter helaas niet meer van zeggen 
dan dat wij ervan geleerd hebben, hoe djt vraagstuk niet had 
niortvii word ei) opgelost . Daarbij past echter tevens onriiïddi/llqk 
de milde ge dac h t e: Men moet alles in het kader %'on zijn tijd 
Ixzx ij Men vergi tr toch vooral met, dat hei plan van deze 
wegvrrbctrring welhaast 2 decenniën oud is 

M ij zien, dat deze weg niet anders is dan de surrogaat van het 
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Westelijk deel van weg No 5, Moei hij vervolgd worden, dan ral 
du moeien geschieden als snel verkeersweg 5 naar het knooppunt 
t ten Noorden van Ede\ 

\V aarom geen voort iet T i ! ig tot An l hem? Antwot >ra : ottk lal j ■ 1 ■ 1 1 
kort weggedeelte van dit knooppunt nam lole aansluiting gei tl 
op den verkeersweg 1ste klasse Ede- — Arnhem f die van een be- 
hoorlijke verharding is voorzien en nut behulp van een fietspad 
achter de boomeii nog jami als surrogaat -snel verkeersweg kan dienst 
doen. 


Derde voorbeeld. Het Kijk onderhoudt niet minder dan drie 
wegen van Utrecht uil in Oost elijke richting. nJ 
ie. Utrecht — Amersfoort- -Apeldoorn. 

2e . II trech t — R en swoude — E de — A mhem . 

3e, U irech t — Zeist — Doom * Wagenii igen— Arnhem 

Wij zien uit hot schema, dat de taak van deze dm wegen wat 
betreft liet I ange-af stan dsverkeer, door weg No, 6 kan worden 
overgenointm Ln combinatie met een deel van weg No, 5 dl CfcÖ 

deel van weg No. 3, , , * T 

Het is dus niet verstandig om aan elk van deze drie wegen vu-1 

geld te besteden om ze tot surrogaat -snel verkeerswegen te maken 
Wii /Jen, dal. zoolang weg No. 6 tusittkefj ét knooppunt.- n ! I ■ ■ ■ 
niet is aangelegd, de Rijksweg van Utrecht over Ede naar Arnhem 
ais surrogaat dienst zal moeten doen. Het verdient dus aanbeveling 
na n gaan of zonder al te groot e kosten deze weg zoodanig » f 
verbeteren, dat hij nog een behoorlijk aantal jareii als surrogaat 
voor weg No. 6 in de plaats kan treden Vermoedt lijk zal men dan 

tot de conclusie komen, dat dit zal gaan 

Wat den weg van Utrecht over Zeist, Doorn en Wagcmngen naat 
Arnhem betreft, deze zal noch m het heden, noch in «h toekomst 
voor het snelverkeer dienst doen* Het is een weg voor belangrijk 
irt'ekverkeer Wie snel het tra j« ïti L tr. dit-Amhem moet afleggen, 
dient hem te mijden. 


Vürdt' worhetid, De weg Breda, Keizersveer, ('iorxnchem, Utrecht* 

Amsterdam. , ^ , , * . . 

De^e weg is surrogaat voor weg No, L Besluit men den zoo brood 

noodken weg No 1 ten spoedigste te bouwen, dan dient dit tercleg. 
in het oog gevat te worden bij de verbetering van ba ven genoemden 

VV \yw Ho- ï dient gebouwd te worden, omdat alleen met groote 
kosten een zeer weinig bevredigenden surrogaat-snd verkeersweg ti 
verkrijgen is door verbetering van dm bestaanden weg. Daarom 
dient hier liet parool te zijn: den ouden weg c enigermate oplappen 
zonder veel kosten en snel werken aan weg No. 1 

Vijfic voorbeeld. Weg No. 3. Hoeveel beter de toestand in hei 
Oosten van het land is. vergeleken bij het VVesteri blijkt jut d*- 
volslagen onmogelijkheid om voor de wegen L en 2 door gebruik 
making van bestaande wegen een surrogaat te vinden, terwijl voor 
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weg No, 3 een zeer behoorlijke surrogaat te maken is en grootendecls 
reeds bestaat. 

De tegenwoordige Rijksweg van Maastricht maar Nijmegen ts p 
zooaLs reeds is opgemerkt. zeker geen ideale sm Iverkci rswêg, maar 
men kan toch zonder bezwaar een gemiddelde snelheid bereiken 
van 60 KM. 

Arnhem, Zutphen, Deventer, Zwolle, Assen , Groningen behoort 
eveneens töt de wegen, waarop men een behoorlijk groot c geruid 
deld e snelheid per uur kmi bereiken. De aanleg van den snel- 
verkoersweg No. 3, kan dus in een verder verwijderde toekomst 
geschieden das b.v. die van weg No. 1. 

Wij zullen het laten bij deze enkde voorbeelden, die de onont- 
beerlijkheid van liet schema van smdverkcerswcgvri duidelijk br 
lichten. 

De Rijkstaak voor de naast « toekomst ligt nu vrij klaar voor 
ons. Zij is tweeledig, n.i.i 

A. Het vaststellen van het plan voor een nationaal ^mdverkicrs- 
wegermet en het gdeidvlijk tot uitvoering brengen daarvan 

R- het vuurtgaan met dt verbetering van het huidige Rijkswegen- 
net, echter onder opgeving van het denkbeeld om hiervan snel- 
verkeerswegen te maken in den zin van geschikt voor snel- 
verkeer over langen afstand. 

Dver elk van deze beide groepen van werken moge nog het 
v olgenc k 1 worde n oj ige m erk t , 

.'1 Hvt gelmddijk tot uitvoering brengen van hiï mtiverkeers&êg&intt. 

Het tempo van de tot stand brengmg van du wegennet wordt 
bepaald dooi de financiën, niet omgekeerd \ ïvur dv financiering 
zal nog oen en ander gezegd worden in de volgende paragraaf. 

Geheel los van het tempo staat het urgentie-program. Het 
tempo m een ffnancaed-econom ische aangelegenheid. Hei urgeutie- 
prognun een teehnisch-economisdie kvvesli- 

Het meest urgent is zonder twijfel de bouw van de drie groepen, 
ieder van drie bruggen, over de groote rivieren Deze brugbouw 
kan men beschouwen als een zelfstandig werk. 3 h juiste plaats, 
dit' ut aangewezen te worden op grond v T an hare bestenminiij;, u.l 
onderdeel le zullen uitmaken. respectievelijk van de wegen No 1, 
4 en 3. 

Wat de bruggen in weg 4 betreft, heeft het Rijk reeds het voor 
nemen deze tv bouwen. Dit voornomen zal vermoedeMjk ongewijzigd 
tot uitvoering gebracht kunnen worden. Van de bruggen in weg 
No. 3 is die bij Gravi: gereed. Lot den bouw van die te Arnhem 
en Nijmegen is besloten. Zou men deze bruggen bij Arnhem en 
Nijmegen maken uitsluitend ten behoeve van weg No. 3, clan /ouden 
zp gelegd moeten worden builen de bebouwde kommen. Men 
I" 1 ft besloten ze te leggen binnen ck bebouwde kommen. Heeft 
le t Rijk zich hierbij teveel laten leiden door plaatselijke belangen : 

\ U^n dit gM&iuiisiiH' schil rit geen voldoende grond fnMMS V5tu 
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aanleg valt den echten snelvc rkeerswog V' 3 *al, om , ,fj na j cu ' 1 ' !e 
redenen, nop in peen jamt sprake kannen zijn. De Qostelijke Xoora- 
Zuidwe* zal nog langen tijd gerepresenteerd moeten warden door 
ren surrogïiat ’SiielverketTsweg . Daarin passen de ontworpen over- 
imitfrineen bij Arnhem en Nijmegen volkmiien. Zoolang v m -en 
W c Tkrl i i kei i snelvt r keer sw i *g da n t n op geen vj >r; ik' is , ku Hen dt 
vtVh-rbnigffingL-n aldaar aan meer behoeften voldoen als /aj m de 
kom gelegen zijn. dan wam jolt zij daar buiten t ■ i i tmd gebmcht 
wordèn lab r h veel later, als de snel verkeersweg No. 3 tot stand 
gebracht is, zal hei oogenblik gekomen zijn om te overwegen ©f, 

1 1 ii behoeve daarvan . een tweede overbrugging nu t t nega i ig^w egel 1 , 
vrij van i h ■ Vu m wi ng , z « mjwi -1 1 1 ü bij Arn hem als n abi j N t j n 1 1 f ‘gen noud ig i *. 

Van de nverbniggingen in sndverkee-rsweg No 1 i* nog niets 
vastf&steld. Niettemin zijn zij m. i. het meest urgent. De uuud- 
awMijkhcid van een brng over den Moerdijk behoeft toch waarlijk 
« . , n het ut 'g. Zii is noudig vuur tl» Wegen No. X en No R De bruggen 
over do Beneden- Meiwede bij Dnrdiwht on de brug (»m oen 
HuILandschen 1M mogen niet uitgcsteld wonk-ii, uimuu de mt- 
voering van bet tusschen J >ordm:ht m Am t^diim liegen .kei 
van den weg No. I geen uitstel gedoogt. 0pg< merkt nu«t> worden, 
dat ook deze bruggen, zij het op ander* plaatsen, voorkomen op 
het Uijkswegenptan 1932. 

De Wlverkeerswegen, die het meest urgent geacht moeten 
wor den. liegen in Westelijk Nederland om di^ eenvoudige reden, 
dat daar de groiitc bevolkingscentra gelegen zijn en daar, »m *'<■' 
u* zeggen, geen behoorlijke wegen bestaan. Het zijn. 

Weg Nd. i. deel Dordrecht -Amsterdam, 

Weg No. 10 Amsterdam — Den Haag. 

Weg No, 6 deel Den Haag— Utrecht. 

Weg No. 6a Rotterdam knooppunt bij Gouda. 

Weg No. 9 Den Haag— Rotterdam, . . , n 

Pcs» wegen dienden uit gevoerd te worden als viaduct, typt - h 

van bijlage 4. 

Kr is hier echter helaas een verleden engheden, dat de volledige 
uitvoering van dit plan niet meer mogdijk maakt 

\Vcc No. 9 is n h al m zulk een verren staat van uitvoering» dal 
daarin geen wijziging meer gebracht kan worden. 3>* k'** 

bijna 1 millioen gulden per KM,; voor de helft van dit bedrag had 
men het ideaal, het viaduct type 25. kunnen verwwenlijkcn. Mat 

dezen weg betreft, is het dus te Ifttó , , 

Ook voor wee 6 a is het te laat: het Oostelijk einde daarvan 
zal men op goede wijze in aansluiting moeten brengen met het 

knooppunt G bij Gouda* , , v „_ 

Voor dc wefiwi I. 6 i n 10 is liet gelukkig nog met te laat. \ ,m 
weg No. 1 is nog niets tot stand gebracht. Dat bj gemaakt 
te worden als viaduct type 2b is nauwelijks aan twijfel onderhevig. 
Ook weg No 6 is als viaduct le houwen, zij het dan ook wellicht, 
dat dit omxadelen door reeds tot stand gekomen grondaankoop 
ccnig verlies met zich zal brengen. 
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\\ i -g No M 1 vcrd i<-m <> nzt t 11 j zonden ■ aan dtic ht . i >mc ir*t h et 
noodtakel ijk is, dat ingegrepen wordt in den gang van zaken, hoe 
goed deze oorspronkelijk ook bedoeld moge zijn 

In het tijdschrift Wegni van 16 Maan ISUï I ,s over den surrogaat 
sudverkeersweg, welken men voor weg No 10 voornemens ïs te 
maken, een uitvoerig, zeer lezenswaard^ artikel verschenen van 
de hand van den lieer II. W, O. de Bruijn, directeur der afdeetfag 
Wegen en Y ‘erkeer van den A. N. \\ fï rberistvnbond voor Neder- 
land, waarnaar in dt eerste, plaats verwezen mag worden 

] \' \ Kijk i- voornemens in plaats van den sndverkeersweg No. 10, 
den weg aan ie leggen, die op hei Rifkswegenpkm voorkomt als 
weg van Amsterdam over Sassenhenn naar de Haagse he Schouw 
(zie bijlage 2J* welke weg het dwarsprofiel A van het Rij kswegen- 
plan zal verkrijgen met ren kruinbreedte van 43 nieter Dtüse weg 
wordt in de Haarlemmermeer langs dé Slotertoeht gdegd pp een 
plaats, die ook voor weg No. 10 alleszins geschikt lijkt. Daar, waar 
de Haarlemmermeer verbu m zou moeten worden om den weg in 
rechte lijn naar Den Haag — < kist door te trekken, wordt het tvn 
sauve qiti peut naar de htwige vaste grond lm van Sassenhcim; de 
weg bereikt dan bij Oogst geest den tegenwoortfigen Rijksweg 
1 1 aar 1 cm— I )e n P laag . 

Te^ru <U zen surrogaat -snel verkeersweg No, lil bestaan zulke ern- 
stige bedenkingen, dat de aanleg hiervan voorkomen dient te 
worden 

Ik voornaams tt a mogen hier gereleveerd worden 

Ie. De weg van Den Haag naar de Haagsche Schouw, is nu reeds 
nauvvdSjks in -.taat om op drukke dagen bet verkeer te ver- 
werken Het viaduct bij Den Haag en de traverse Wassenaar, 
zijn de voornaamste punten van stagnatie, 

2e, De weg van Den Haag naar de Elaagsclic Schouw is, dank zij 
de kostbare verbetering* werk en, een uitstekende eerste klasse 
weg, m aar geen snel verkeersweg en daarvoo r is hij oc > k n i r iu 1 1 e r 
geschikt te maken wegens dt voortgaande bebouwing en de 
velé zijwegen: 

wanneer Inj d'’ natuurlijke bestemming krijgt van eerste klasse 
weg voor het buurtverkeer Kaartere — Den Haag, dan kan hij 
aan deze U^temming behoorlijk voldoen; voedt men dezen 
telg np boven zijn stand en tracht men hem te poussecren tot 
smd verkeersweg, dan zal men tiieus dan ellende beleven; het 
, tan tal ongevallen op dezen weg. die nn reeds den bijnaam 
van lijdensweg heelt, zal hand over hand toenemen; 

-b het brengen van liet, !atige-idsï and s ver keer van Amsterdam 
op dezen weg, zal o. in bij ( legstgeest uiterst kostbare werken 
noodig maken; 

5e. De vlucht naar den zandgrond maakt het noodig liet Zuidelijk 
deel van de Haarlem menneer zoodanig te snijden, dat groote 
schade ontstaat aan de landbouwbedrijven. Alleen in dn Haar 
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[emmermeer zul de voor dezen weg beno<*digdti 33 meier breade 
strookt een grond ver lies beteekenen van I'i8 H.A ! 

6e. De /onderlinge toestand ontstaat dat daar. waar de weg de 
dubbele functie zul hebben van buurt verkeersweg en snel ver- 
keersweg (al. bet deel Den Iiaag — Haagsche Schouw) de capa- 
citeit veel minder groot zal zijn, dan daar, waar de weg alleen 
het verkeer tiaar Vmsterdam en verder te dienen heeft (n.1. 
het d eel Oegst geest — Amsterdam). 

Als tenslotte de voorgenomen weg nog te verkrijgen was voor 
een bet rekke lijk klein bedrag, /ou men er als surrogaat -snel verkeers- 
weg desnoods vrede mede kunnen hebben. Dit is echter geenszins 
bet geval. Het is een zeer dure voorkiopige oplossing en daarom 
een fout; een fout. welke nog voorkomen kan worden. 

De kosten schijnen geraamd te worden op ongeveer 13 miUioen 
gulden; mogelijk wordt daarmede de weg nog niet eens geheel 
compleet opgeleverd . doch slechts met een rijbaan voor snelverkeer 
van 6 meter breedte. 

De overtuiging, dat de aanleg van dezen weg een fout zou zijn, 
is vrij algemeen en groeit met den dag. Waarom houdt men daar- 
aan vast? Het is toch werkelijk geen schande om te erkennen, dat 
bet denkbeeld juist leek in den tijd, waarop het geboren werd, 
doch dat het nu verouderd is, zoodat het tijd wordt te bedenken 
„beter ten halve gekeerd, dan ten bede gedwaald" 

Het vasthouden aan hot oude plan, de vlucht haar den zand- 
grond, heeft waarschijnlijk den zeer reüelen grond, dat men geen 
kans ziet met een weg van 43 meter kruinbreedte door het hoogst 
bezwaarlijke terrein te gaan, dat ten Zuiden van de Haarlemmer- 
meer gelegen is. Inderdaad zou dit ook tot zeer groote moeilijk- 
heden aanleiding geven. 

Deze moeilijkheden worden in zeer aanzienlijke mate vermin 
de rel wanneer men besluit tot aanleg van den weg als hooggelegen 
snel verkeersweg ( vi adu ct) , 

Xoodig Ls dus onverwijlde staking van de voorbereiding van de 
uitvoering van den weg Amsterdam — -Oegstgeest en het omniddellijk 
opmak e n van het plan voor den aanleg van snclverkeerswog no. IÖ, 
de rechts treeksche verbinding tusseken Amsterdam en Den Haag, 
voor welken -nel verkeersweg een viaduct type 2b het meed aan- 
gewezen schijnt. 

De wegen: 

No. I deel Dordrecht -Amsterdam; 

Xrj. 6 deel Den Haag— Utrecht 
en No. 10 geheel 

zijn tezamen ISO a 16U KM. lang. Uitgevoerd als viaduct type 2b 
zullen de kosten van deze wegen zonder de overbrugging van de 
Bcnedcn-Merwedé en de Lek. 60 k 70 uiilhoen gulden bedragen 
Daarmede verkrijgt men dan ook in hei Westen van ons land een 
stelsel snelverkeerswegen voor lange afstandsverkeer, dat aan do 
hoogste ei sc hen voor dr toekomst voldoet 
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In urgentie- op deze wegen volgen de wegen nt> I en '1. 

Mvi mv - i* men al bezig, n 3. met liet gedeelte op den Zuiderzee 
afsluitdijk- Het gedeelte in Hoord -Holland is pracrisch nog maag- 
deiijk en zal toch liet eerst aan de béurt dienen te komen. Vermot*- 
delijk zal ook in dit deel van Noord-Hollaiïd viaductbouw het 
meest zijn aan te bevelen, Het gedeelte Den Oever — H oom door 
de drooggemaakte Wieringemiecr als viaduct aangelegd in het 
hart van de Wieringermeer in verbinding gebracht met het daar 
te stichten Iwvoikmgscmtrum, zou het in cultuur brengen van de 
gronden en de vestiging van de bevolking in Jmqfee mate vergt- 
makkelijken. 

Wat weg no, 4 betreft, zal men in verband met dt-drieriviernwr- 
br Liggingen het deel Utrecht-- ï s-Hertogcmhc>st:li wel het eemt tol 
stand b renge ri- 

Yan het deel tiisschen het knooppunt A en Maastricht, lang 
ongeveer Bü KM,. ligt ongeveer 50 KM. op Belgisch gebied. Het 
spreekt vanzelf, dat Nederland gemierlei bevoegdheid heeft om 
op Belgisch gebied werken uit te voeren. Mogelijk is, dat België 
zit Ij (uit id verklaart op nnzt k< -o-n het "p Belgis-: h gebied liggend 
deel van den snelvinkeersweg tut stand t*- brengen. Dit gedeelte 
ware m i er Ier geval uit te voeren als viaduct ; hetzij voorkjopig de 
helft ti tvpe 2b, of type 2b compleet. Immers daardoor ontstaat 
practisch de mogelijkheid om /onder douane- forni al keilen langs 
dezen weg Maastricht te bereiken» hetgeen absoluut nnodig is om 
dit werk tot zijn recht te doen komen, Een viaduct, dat nu Bdgiüdl 
gebied geen op- of afritten heeft» biedt bij eenig politietoezicht geen 
gelegenheid tot ontduiking van de douane. Het spreekt vanzelf, 
dat het politie toezicht op Belgisch gebied uitgeoefend dient te 
worden door België, 

Zou België zich bereid verklaren? Met deze vraag komen wij op 
het terrein van de Neder Jandsch- Belgische kwestie, welke overigens 
hier niet-, ter zak duet. Wij zullen dus daarover kort zijn en alleen 
m herinnering brengen dat étm van de grootste moeilijkheden. om 
tot het sluiten van een vóór beide partijen aannemelijk verdrag 
Ie geraken, bestaat in het beginsel van wcderkecrighdd* dat ook 
in dit vevdrag hoog gehouden moet worden. Wij hadden inamers 
aan België zeer weinig te wagen en België des te meer aan ons. 
België wetischt verbetering in de scheepvaartverbinding van Ant 
werpen met den Rijn, van Gent met de Wcster-Schddc enz. Daar- 
tegenover was au is er nog steeds een tekort atui verlangens van onze 
zijde. Alles wat kan dienen om werkelijke, geen kwusi. Neder] and 
srhe belangen te dienen met Belgische hulp. zal bijdragen tot de 
mogelijkheid um tot een vergelijk te komen. Van nu af zal dus 
ëën van de Ncderlandsche wenschen kunnen zijn de btsrddverfcfe* 
ring van België om voor Nederlandse] ie rekening het viaduct voor 
weg «o, 4 op Belgisch gebied te maken uitsluitend ten behoeve van 
het duuane-vnj recldstrcckscli verkeer tusschen Zuid-Limhnrg en 
en overig Nederland. 

Met deze beschouwingen over liet tot uitvoering br-'iigt-u van lu t 
sne l verkeerswegeamet kan hier in eerste instantie volstaan worden. 
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B Hd voortgacm tnd d' vcrudcmi* van hd huidig $ Rijk&wtg&met. 

Met voorbedachten rade is hier sjafake van het , .huidige Rijks- 
wegennet' Hnt zwaartepunt van de Rijkshemueiing zul meer c-n 
tin ‘tT komen in liet schema van liet smdverkeers wegennet. Zeker* 

1 1 1 -achen de mazen van het ^ntivorkcerswegenriii behoort; cn is 
onontbeerlijk een net van eerste en tweede klasse wegen, op goede 
wijze in verbinding gebracht met het sodverkcorswcgemut, maar 
tlii zullen, naar mate de uitvoering van het snelverkeerswegemiet , 
vordert, alle meer en meer het karakter verkrijgen van buurt - 
verSreerSweg, E ïaarmede is niets tekort gedaan aan de belangrijkheid 
van die wegen- Ook na het gereedkomen van de snd verkeerswegen 
no. 1 en no. ït)> zal, om een voorbeeld te noemen, de weg Amster- 
dam- -Haarlem — Den Haag een zeer belangrijke eerste klasse weg 
zij n en blijven, maar liet verkeer daarover zal buurt vet keer zijn. 
De zorg daarvoor behoort meer hij de pmvin> iöu dan bij het Rijk. 

i boden het feil, dut hel kijk mi eenmaal een net van deze wegen 
in beheer en onderhoud heeft, zul men er vermoedolijk niet licht 
toe rs vergaan nm riezi Wegen cn bloc over tv dragen aan de provin- 
ciën, Wel /.al ernstig overwogen moeten worden hoe, bij de voort- 
-i hrijding van de uitvoering van het snelverkeer* wegennet, een 
geleidelijke inkrimping van de Rijkszorg voor de buurt verkeers- 
wegen door overdracht aan de provinciën, zul kunnen plaat s- 
v inden. 

Hieruit volgt, dut in ieder geval van verdere uitbreiding van het 
Rijks wegennet door overname van wegen van andere weg beheer- 
ders, geen sprake meer mag zijn* Juist het Rijkswegenpjan lvKi2 
gaat ook in dit opzicht den verkeerden kant «ut., Natuurlijk wil 
iedere webbeheerder zooveel mogdijk KM's aan het Rijk overdoen 
en zullen hier en daar nogal ec ns booze gezichten te weerstaan zijn, 
als deze uitgang definitief geblokkeerd wordt- Maar het is noodig, 
dat het Rijk op dit gebied onvermurwbaar is. liet is een kwestie van 
even doorbijten; wanneer men weet, dat de deur stevig gegrendeld 
is, zal er spoedig niemand rrn-er gevonden worden, di< zijn schou- 
ders eraan waagt 

Voortgaan du> met de verbetering van liet bestaande Rijks- 
wegennet, fn welk tempo? Tn het tempo, dat do financiën zullen 
toe staan; want van een noodtoestand is geen sprake meer. Dankzij 
het harde werken van de laatste vijf jaren, is de noodtoestand, die 
inderdaad bestaan heeft, opgeheven. Er valt natuurlijk nog viel 
te verbot eren. maar dit kan op een rustige, wel overwogen wijze 
geschieden met de geldmiddelen, welke daarvoor ieder jaar beschik- 
baar gesteld zullen worden. 

Het doei, dat bij de wegver beteringen zal moeten voorzitten, 
ts als regel het beter geschikt maken voor het toenemend*: buurt- 
verkeer. In enkele gevallen z;d men verder kunnen gaan, ri.1 het 
verbeteren tot den graad van surrogaat - m irl vcTkeerswfij^ daar, waar 
di" werkelijke snelverkevrsweg nog lang op zich zul moeten laten 
wachten. 



Zou men omtrent het dwarsprofiel van deze te verbeteren wegen 
regels willen geven, dan zou men spoedig ontwaren, «lat dit niet 
wel mogvlijk is, 

Kikt verbetering van tien bes taan den weg hangt af van de plaat 
seJijke omstandigheden Men zal voor lederen weg afzonderlijk 
kunnen .streven naar een zeker en graad van uniformiteit De plaai 
sol ijkt- omstandigheden zullen er echter too moeten leiden, dat 
iedere weg zijn bijzónder karakter behoudt 


§14. De financiering. 

Zonder de in de vorig*- paragrafen besproken beginselen, richt- 
lijnen en oen behoorlijk plan voor verkeerswegen. is iedere 
financiering een sprong in bet duister. De uitvoering van het Rijks- 
wegen plan 1932 wordt geraamd een bedrag van meer dan 40* ' 
millioen gulden te zullen kosten Zulk een raming strekt zich over 
te veel en te verscheiden objecten uit en grijpt te ver in de toekomst 
om voor een piarhsdw en voorzichtige financiering van nut te 
kunnen zijn. Zij is weinig meer dan een slag ih de lucht. 

Nondig is, flat men zich een klaar begrip vormt van de Rijks- 
taak in b.v, de eerst volgende tien jaren en dat een zeer scherp on- 
derscheid g* nraakt wordt tusschefi werken, te betalen uit de ge 
wone middelen en die uil den ka pit taldienst. 

Uit den kap i taal dienst mag alleen betaald worden de zeer ge- 
leidelijke ophouw van het snelverkeerswegeiuiei, zoodanig uit ge- 
voerd, dat men de volkomen zekerheid heelt, dat het ook aan 
toekomstige eischen ruimschoots zal voldoen. 

Op korten termijn kan geleend worden, indien dit onontbeerlijk 
is voor het verbetenu van een bestaan den weg tot surrogaat -sneb 
verkeersweg. Alle overige verbeter ingswer ken benevens het onder- 
houd dienen bekostigd tr worden uit de middelen van den ge- 
wonen dienst. 

Waaruit bestaan de inkomsten? Hij toepassing van het serum 
tegen de lintbebouwing zullen er vier bronnen zijn, n.L: 

b dt L Rijksbijdrage uit de gewunr middelen; 

2e. het Rijksdeel uit de opbrengst van de wegenbelasting; 

3e. de opbrengst van de hou wbe last mg voor hel houwen in de 
Rij kswegenzöm , 

4e, de opbrengst van de straat bel uiting voor gebouwde eigendom- 
men. rechtstreeks uitweg hebbende op de Rijks wegen. 


Deze geldmiddelen zullen in twee deden gesplitst moeten wmrdcn. 
Ziet hoé Napoleon dat deed: 

I técret imperial du 16 décembre 1811. conti mant reglement sur 
la construct ion. la réparatiuTi et lentretien des routes. 
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Titrt- III 

IV la maniêrv de pmirvoir a TEnlrrOen des Kont es impériales. 
Le land ordinaire que foumit annucllcmcnt notre trésor pour les 
rni ites. sera, pour chaque armée, de vingt millions, Jesquels seront 
répartis ainsi qu'il suit: 

1 Pour lVntretien des routes de première classc, hult millions. 

2 pour 1'cntretien des routes de deuxième dasse, si* milljons; 

3'. Enfin, pour la part a supporter par Ie tresor dans 1' ent re tien 
des routes de troisième dasse, six millions, 

Dir/e wedde van eenvoud kon alleen een Xapolctm zich veroor- 
loven, Zoo ei ir vond ig gaat liet onder bei huidige lU^eeringssUisel 
niet. 

De splitsing welke men nu behoeft, is: 

.de gddmiddden , welke ten goede komen aan den kapi taaldienst; 
(sn elver kverswegei mei met de groc jte o verbri iggi n gen) . 

B, de geldmiddelen, welke noodig zijn voor den gewonen dienst en 
eventucete leen in gen op korten termijn. 

(onderhoud en verbetering van het tegenwoordige Rijks- 

wegennet)* 

Voor de geldmiddelen bedoeld sub A zullen beschikbaar gesteld 
kunnen worden: 

Ie. een deel van de Rijksbijdrage uit de gewone middelen: 

2e. een deel van het Rijksdeel uit de opbrengst van de wegen- 
belasting; 

3e, de geheel? opbrengst van de bouwbolasting. 

Voor de geldmiddelen bedoeld sub li zullen beschikbaar gesteld 
kunnen worden; 

le. het overige deel van de Rij ksbijd ragt: uit de gewone middelen; 

2e. het overige deel van bet Rijksdeel uit de opbrengst van de 
wegenbelasting; 

Se. de geheele opbrengst van de straat belasting voor Rijkswegen. 

Laat ons deze wrdedinjg van naderbij bezien. 

Dat de Rijksbijdrage uit de gewone middelen verdeeld zal 
moeten worden tusschen beide diensten, behoeft geen toelichting. 

Wel doet zich de vraag voor, of het billijk fs dt opbrengst van 
de wegenbelasting ten deck aan den kapitaaldicnst ten goede te 
doen komen. Immers een zeer belangrijk deel van de wegenbelas- 
ting wordt gevormd door de rijvridbelasting, terwijl het rijwiel 
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volkomen geweerd z.a! worden van dv. nieuwi > ru l verkeerswegen. 
I Hert eg ei lowr kan w < *n 1 en o pge mer kt r dat d e >n i - 3 verkc icrswegt -t i 
n omlig zijn mede door de aanwezigheid van de fietsen op de gewone 
w^en on dat naar mate de automobielen verhuizen naar dc saiel- 
verkeerswegcn, de fietsers met minder levensgevaar ktmnen ver- 
keerett op f ‘p ! langs de overige wegen IV verhouding tusschen de 
automobiel en hét rijwiel, is die, van hond tol kat en het been kat 
wel wat waard om den fox-temer veilig opgeborgen te weten. 

IV bomvbelasting. verschuldigd voor Int op trekken van ge 
bouwen m di- Rijkswegenzóm*, zou geheel ten goede komen aan 
den kupi taaldienst 1 >it is ook niet meer dan billijk l& niet i H tii 1 1 
bebouwing de voornaamste oorzaak van de noodzaak tot liet maken 
van een apart wegennet voor automobielen ■ Had men deze be- 
lasting maar twintig of desnoods maar tien jaar geleden ingevoerd 
en de opbrengst daarvan voor fondsvorming aan gewend, dan zou 
men pa al een niet onaardig kapitaal hebben om de financiering 
van lat snel ver kccrswegennet t ■ kunnen beginnen. 

Trouwens, hoe meer men doorgaat met bouwen langs de Rijks* 
wegen, des te sneller zal het snel verkeerswegen nel moeten worden 
lot stand gebracht. 

De opbrengst van de straat br last ing zou geheel ten goede ko- 
men aan liet onderhoud van de Rijkswegen, hetgeen in volkomen 
overei n stemming i> nu t dr bedrading, waarmede men d< straat 
belasting heft, n.1. bet verkrijgen van een tegemoetkoming in de 
kosten van onderhoud van den Rijksweg, welke tevens gebruikt 
nl misbruikt wordt als straat» 

Op grond vaji de verwachtingen voor de naaste toekomst ten 
aaimm van de grootte van de middelen, welke ten goede zullen 
komen aan den kapitaaldienst en aan den gew onen dienst, zullen 
pluimen opgemaakt kunnen worden voor de werken, welke in di- 
eerste tien jaren zullen worden uitgévoerd ten laste van ieder van 
deze diensten. 

Men z.al weer vasten bodem onder de voeten voelen en bevrijd 
rijn van d< onaangename gewaarwording, die men krijgt bij het 
ontwaren van een grit, waarvan d«* om vang niet te meten, noch 
de diepte te peilen is. 
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